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1. INNGANGUR

Samgongu- og sveitarstjornarradherra og Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu skipudu
verkefnishop i september 2018 til ad fjalla um uppbyggingu samgangna a hofudborgarsvaedinu til 2033,
stofnvegi og kerfi almenningssamgangna. Hopurinn skiladi nidurstédum sinum og tillogum i skyrslu i
november 2018. Hopnum var einnig falid ad fjalla sérstaklega um malefni Sundabrautar og gerd er

grein fyrir peirri vinnu 1 pessari skyrslu.
Verkefnishopinn skipa:

e Hreinn Haraldsson, fyrrv. vegamalastjori, formadur,

e Asta Sollilja Sigurbjornsdottir, logfraedingur, samgongu- og sveitarstjornarraduneyti, fulltrai
rikisins,

e JOnas Snabjornsson, framkvaemdastjori prounarsvias, Vegagerdin, fulltrai rikisins,

e borsteinn R. Hermannsson, samgongustjori Reykjavikurborgar, fulltrii SSH,

e Hrafnkell A. Proppé, svaedisskipulagsstjori SSH, fulltrii SSH.
Adrir patttakendur i hopnum eru:

e Sigurbergur Bjornsson, skrifstofustjori, samgongu- og sveitarstjornarraduneyti,
e Arni Freyr Stefansson, sérfraedingur, samgongu- og sveitarstjornarraduneyti,

e Kristin Sandra Karlsdottir, sérfraedingur, samgongu- og sveitarstjornarraduneyti.

Verkefnishopurinn hefur vidad ad sér upplysingum med ymsum haetti og medal annars fengid til fundar
vid sig gesti. beir eru: Gisli Gislason og Jon Pborvaldsson fra Faxafloahofnum, Gudmundur por
Gunnarsson og Gudmundur Oskarsson fra Samskip, Grimur Mar Jonasson fra radgjafar- og
verkfraedifyrirteekinu VSO Radgjof og Gudmundur Agist Adalsteinsson fra Eimskip. Kynntu beir
framtidarsyn fyrir starfsemi fyrirtaekja sinna a svaedinu vid Sundahofn. Einnig komu a fundi hopsins
Haraldur Sigurdsson fra Reykjavikurborg sem raeddi sogu og forsendur Sundabrautar og Adalskipulags
Reykjavikur sidustu aratugi, Baldvin Einarsson, Bergpdra Kristinsdéttir og MagnlUs Arason fra
verkfraedistofunni EFLA sem kynntu uppfaerdar kostnadaraeetlanir fyrir Sundabraut, OLof Kristjansdottir
og Einar Ragnarsson fra radgjafafyrirtaekinu Mannvit sem kynntu tillogur ad Gtfeerslum botnganga og

Smari Olafsson fra VSO Radgjof sem kynnti umferdarspar fyrir arin 2030 og 2040+ um Sundabraut.

2. BAKGRUNNUR

Sundabraut (Kleppsvikurbr() var fyrst sett fram arid 1975 i tillogu ad adalskipulagi Reykjavikur 1975-
1995 og sidan sett fram og stadfest i svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins 1985-2005. Hun hefur verid
i Adalskipulagi Reykjavikur sidan 1985 eda 1 35 ar. Hln var tekin i tolu pjodvega 10 arum sidar og hofst
undirblningur ad gerd hennar i desember 1995 1 samvinnu Vegagerdarinnar og embaettis
borgarverkfraeedingsins 1 Reykjavik. Vinnan hofst a pvi ad skoda mogulega kosti um gerd og legu
vegarins, leggja mat a mismunandi kosti og gera tillogur um bestu Gtfaerslur. bessari vinnu hefur verid

haldid afram alla tid sidan en b6 med toluverdum hléum. Medal annars hefur verid unnid ad mati a
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umhverfisahrifum, skodun a mismunandi taeknilegum Gtfaerslum, ardsemismati og fleiru og unnid hefur
verid ad pvi ad faekka valkostum, t.d. um legu brautarinnar, sem voru nokkud margir til skodunar i

upphafi.

Ymsar forsendur fyrir pessari vegarlagningu hafa breyst & pessum tima sem hafa haft mikil ahrif a
bessa fyrirhugudu mannvirkjagerd og stodu hennar i dag. bar ma fyrst nefna breyttar aherslur i
landnotkun medfram strandlengjunni milli Grafarvogs og Kjalarness. Adur var fyrirhugud mikil
uppbygging ibldahverfa og sveeda undir atvinnustarfsemi, t.d. & Geldinganesi og Alfsnesi og a
landfyllingum vid Gufunes, en bau aform hafa ni verid (0gd til hlidar i skipulagi. bessi einstaka breyting
hefur mikil ahrif a mikilvaegi Sundabrautar i gatnakerfi hofudborgarsvaedisins en hin var hugsud sem
adal tenging bessara nyju byggdasvaeda vid gatnakerfi Reykjavikur auk pess ad baeta adgengi umferdar
fra Vestur- og Nordurlandi ad borginni. Vegalengd milli Kjalarness og midborgarinnar myndi styttast
um 7-9 km, had endanlegri legu brautarinnar, auk pess sem vanta ma greidari umferdar en um

ndverandi Vesturlandsveg gegnum Mosfellsbae.

Fyrirhugudum framkvamdum vid Sundabraut hefur jafnan verid skipt i tvo afanga. Fyrri afangi liggur
fra Saebraut, yfir Kleppsvik og upp 1 Gufunes, med tengingum vid Hallsveg og Borgarveg. Mikilvaegi pessa
afanga felst 1 baettri tengingu Grafarvogshverfisins vid gatnakerfi borgarinnar, draga myndi toluvert ar
alagi um Artinsbrekku og naestu gatnamot vid hann auk pess sem fleiri tengingar Gt Ur borginni, t.d.
vegna almannavarna, er talinn kostur. Fyrirhugad var ad pennan fyrri afanga Sundabrautar meetti
byggja fyrr og jafnvel 6had sidari afanganum medan byggd vaeri ekki komin medfram strondinni, og
tengja brautina pa um Hallsveg ad niverandi Vesturlandsvegi og Ulfarsardal/Grafarholti. Med akvordun
um ad breyta skipulagi bannig ad Hallsvegur verdi tengibraut i stad stofnbrautar eins og til st6d ma
segja aform pessi hafi verid sett til hlidar, a.m.k. ad svo stoddu. Eftir stendur fyrst og fremst ny tenging
Grafarvogs vid Saebrautina en sidur framkvaemd sem beetir adgengi umferdar milli Mosfellsbaejar og

Kjalarness vid borgina medan seinni afangi er ekki kominn.

Annar afangi Sundabrautar mun liggja fra Gufunesi um Geldinganes, yfir Leiruvog, Gunnunes, Alfsnes
og Kollafjord ad tengingu vid Vesturlandsveg. A pessari leid hafa verid skodadar nokkrar Gtfaerslur,
mismunandi leidir vid pveranir Eidsvikur, Leiruvogs og Kollafjardar, vegir a fyllingum, brim eda i
jardgongum. Hopurinn sem hér skilar skyrslu telur ekki timabaert ad leggja fram hugmyndir um adrar
lausnir eda velja milli peirra sem tillogur eru um i skipulagi og i peim skyrslum sem unnar hafa verid

um pennan afanga.

3. FYRRI AFANGI SUNDABRAUTAR; SABRAUT - GUFUNES

Skodadar hafa verid og bornar saman pveranir Kleppsvikur med jardgongum, botngdongum, habra,
opnanlegri bri og lagbrd a fyllingum innan vid hafnarsvaedi Reykjavikurhafnar. Ad auki hafa verid
skodud jardgong i bergi sem myndu liggja fra Gufunesi, undir Kleppsvik og afam nedanjardar allt ad
Laugarnesi skammt fra enda Kringulmyrarbrautar. Leidirnar eru syndar a medfylgjandi mynd og mynd

af jardgongum er a naestu siou.



Sundabraut - Leidir I-V CESG
Veglinur '

Leid |

Mynd 1: Hinar ymsu leidir sem skodadar hafa verid til pverunar Kleppsvikur. (Linuhénnun, 2004)

Eftir ad nokkrir kostir hafa verid skodadir og lagdir til hlidar, a.m.k. i bili, hafa a undanfornum 15 arum

bessir fjorir adalvalkostir stadid eftir:

e Leid |, habrd sem gefur faeri @ ad allt ad 50 m (nd 55 m) ha skip sigli undir hana.

e Leid |, botngong sem steypt eru a landi, sokkt og grafin ofan i yfirbord sjavarbotnsins.

e Leid |, jardgong i bergi sem myndu liggja fra Gufunesi, undir Kleppsvik og afram nedanjardar
allt a6 Laugarnesi skammt fra enda Kringulmyrarbrautar med tengingum til sudurs vid
Saebraut og Sundahofn.

e Leid Ill, eyjalausn sem samanstendur af um 100 m landfyllingu Ut fra Gelgjutanga og 60-70 m
langri bra Gt @ manngerda eyju i Kleppsvikinni. bar tekur vid 170-200 m long brd yfir a

Gufuneshofda og vegur afram gegnum hann i jardgongum.



Mynd 2: Jardgéng undir Kleppsvik. (Linuhénnun, 2006)

Verkefnishopurinn hefur einnig kannad moguleika a lagbrl eins og fram kemur sidar i skyrslunni. Einnig
er fjallad lauslega um svokallada Leid Il par sem Sundabraut tengist Holtavegi i stad pess ad liggja

vestan vid Holtagarda.

[ adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030, sem sampykkt var i borgarstjorn i november 2013 og stadfest var

af Skipulagsstofnun i byrjun ars 2014, segir eftirfarandi um Sundabraut:

LLega Sundabrautar og gatnaskipulag tengt henni er synt ad mestu obreytt fra AR2001-2024, p.e. lega
Sundabrautar skal vera samkvaemt leid |, en leid Il] svokollud, innri leid um Ellidaarvog, er hafnad.
Vegna ovissu um timasetningu framkvaemda hefur ekki verid unnid i pvi ad fa endanlega nidurstodu
um legu og dtfersiu brautarinnar og um umhverfisahrif mismunandi valkosta (sbr. tillogu um
Sundagéng). T skipulaginu eru po lagdar til akvednar breytingar sem tengjast Sundabrautinni og
umhverfisahrifum sem han gaeti valdid. Lagt er til ad mislaeg gatnamot a Saebraut verdi felld at en 7
stad peirra komi afkastamikil ljosastyrd gatnamot. Slik lausn draegi ekki einvordungu dr
framkvaemdakostnadi heldur geeti verid mun asaettanlegri fyrir umhverfisahrif a adliggjandi byggd.
Ennfremur er Hallsvegur skaladur nidur par sem hann meaetir hugsanlegri Sundabraut og verdur
tengibraut | stad stofnbrautar. A3 6dru leyti er gatnaskipulag Sundabrautar synt obreytt fra AR2007-
2024, m.a. vardandi fjolda og stadsetningu misleegra gatnamota a nordursvedum brautarinnar.
Heildarskipulag Sundabrautar verdur tekid til endurskodunar pegar fyrir ligga aform um

framkvaemdatima brautarinnar.”

[ athugasemdum Vegagerdarinnar vid drog ad tillogu ad adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 i jani 2013

segir eftirfarandi um Sundabraut:

o “Vegagerdin bendir a ad med breyttum aherslum vid uppbyggingu nordursvada Reykjavikur

mun ekki verda porf a Sundabraut um langa framtid nema upp i Grafarvog.



o Vegamot vid Saebraut eru ekki synd mislaeg eins og gert er rad fyrir i svaedisskipulaginu.
Vegagerdin leggst gegn pessari breytingu a skipulaginu. Vegagerdin setur fyrirvara um
stadsetninguna og telur ad vegamotin eigi ad vera i svokalladri innti legu Sundabrautar nema
Reykjavikurborg fallist a ad ytri legan verdi gerd med lagbrd. Vegagerdin mun po ekki taka patt
i greidslu bota vegna hugsanlegra breytinga a hafnaradstodu innan braarinnar.

o Vegagerdin setur fyrirvara um gerd jardganga vid gerd Sundabrautar a Geldinganesi.

o Vegagerdin setur fyrirvara um fjolda misleegra vegamota a Sundabraut, t.d. a Geldinganesi par

sem nd er ativistarsvaedi og kirkjugardur samkvaemt skipulagstillogunni. “

Sundabraut hefur alla tid i adalskipulagi Reykjavikur verid synd pvera Kleppsvik a leid | og ekki vard
breyting a pvi med nyju adalskipulagi arid 2013 bratt fyrir ad Vegagerdin setti fyrirvara vid
stadsetninguna og teldi ad mida aetti vid innri legu Sundabrautar, leid IlI. Vilji borgarinnar til ad leggja
Sundabraut 1 gongum a ytri leid var enda skyr. | sampykkt borgarrads i jantar 2008 segir: “...sampykkir
borgarrad ad Sundabraut verdi [0gd i gongum fra Gufunesi i Laugarnes, med edlilesum fyrirvara um
nidurstodu umhverfismats. bessi afstada er i fullu samraemi vid fyrri yfirlysingar og nidurstodu
samradshops um Sundabraut fra 8. desember 2006'. Borgarstjorn sampykkti samhljoda i april 2008
tillogu um askorun til samgonguradherra og formanns samgongunefndar Alpingis ad peir beittu sér
fyrir bvi ad Sundabraut yrdi 10gd 1 gongum og verkhonnun hafin samhlida mati a umhverfisahrifum til
ad flyta fyrir framgangi malsins. 1 bokun borgarrads 1 april 2008 segir eftirfarandi: “Borgarrad itrekar
stefnu borgarstiornar um ad Sundabraut verdi [06gd a ytri leid, i gongum milli Gufuness og Laugarness.
bvi er umhugsunarefni hvort asteda er til ad leggia i umfangsmikla vinnu vid umhverfismat
svokalladrar eyjalausnar sem er i andstodu vid skipulagslega syn Reykjavikurborgar pott hin geti verid
gagnleg til samanburdar kosta. Til ad tryggia ad umhverfismat eyjalausnar leidi ekki til tafa a
framkvaemdinni beinir borgarrad po peim eindregnu tilmaelum til framkvaemdaadila ad hefja

verkhonnun Sundagangna samhlida matsterlinu.”

Reykjavikurborg hefur & undanfornum misserum skipulagt nytt hverfi med ibudum og atvinnuhdsnadi
vid innanverda Kleppsvik, svokallada Vogabyggd. | samraemi vid adalskipulag gerir deiliskipulag ekki
rad fyrir ad Sundabraut fari par um skv. Leid Ill, sem var einn af adalvalkostunum fjérum sem voru til
skodunar. bessi breyting a skipulagi var gerd pvert a athugasemdir Vegagerdarinnar sem fram komu i
samraosferli eins og ad framan greinir. Vegagerdin hefur i umfjollun um malid bent & akvaedi i
vegalogum par sem segir ad sé pbjodvegi ad osk sveitarfélags valinn annar stadur en sa sem Vegagerdin
telur betri med tilliti til kostnadar og taeknilegrar Gtfaerslu og pbad leidir til aukins kostnadar, sé heimilt

aod krefja viokomandi sveitarfélag um kostnadarmuninn.

Uppbygging Vogabyggdar er ni i fullum gangi og pott enn hafi ekki verid byggt fyrir aztlada legu
Sundabrautar skv. leid Il er alveg ljost ad sveitarfélagid mun ekki fallast a ad Sundabraut fari par um
enda ekki T samraemi vid Adalskipulag Reykjavikur og hefur pad verid itrekad i vinnu vidraeduhopsins.
Meginrok Vegagerdarinnar fyrir pvi ad velja beri pessa leid hafa verid kostnadarmunur a leidum | og Il

en leid | er midad vio fyrirliggjandi gogn aaetlud kosta 12-15 milljordum krona meira en Leid I1l. Hopurinn



sem stendur ad pessari skyrslu tekur ekki afstoou til pess hvort virkja a framangreint akveedi i
vegalogum enda liggja hvorki fyrir akvardanir um gerd og legu Sundabrautar né areidanlegir
utreikningar a kostnadi vid mismunandi lausnir eda mat a umhverfis- og samfélagslegum ahrifum

beirra. Ekki eru fordaemi fyrir pvi ad lagaakvaedid hafi verid virkjao.

[ samraemi vid framangreint mun hopurinn skoda malefni Sundabrautar um Kleppsvik midad vid Leid |
og pa legu sem morkud hefur verid 1 Adalskipulagi Reykjavikurborgar allt fra upphafi. bar hefur ad
vestanverdu verid tekid fra svaedi fyrir veginn milli Kleppsspitala og Holtagarda (sja medfylgjandi
mynd). Pad sem mest einkennir pessa leid er ad hin liggur pvert i gegnum hafnarsvaedi Faxafloahafna
sem ohjakvaemilega hefur baedi ahrif a hafnarstarfsemina og mogulega proun hennar og a mogulegar

Utfeerslur mannvirkja Sundabrautar.

Ula:

Mynd 3: Lega Sundabrautar yfir Kleppsvik skv. Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030. (Heimild: Skipulagssja
Reykjavikurborgar)

I nefndaraliti meiri hluta umhverfis- og samgongunefndar Alpingis um tillogu til pingsalyktunar um

samgonguaatlun fyrir arin 2019-2033 7 jantar 2019 er petta atridi tekio til umfjollunar en par segir m.a.:

LA fundum nefndarinnar voru skipulagsmal toluvert til umraedu. Nefndinni var bent a ad lega
Sundabrautar i adalskipulagi Reykjavikurborgar vaeri pvert i gegnum farmsvaedi Sundaharnar sem er
megingatt voruflutninga til og fra Islandi. Skerding a farmsvaedinu hefdi til lengri tima neikvaed ahrif a
nytingu svaedisins par sem 4—6 hektarar lands yréu ekki nytilegir fyrir hofnina auk pess sem pverun
svaedisins med vegamannvirki hefdi ahrif a innri starfsemi pess. Sundabraut pvert i gegnum farmsvaedi
Sundahafnar hefdi pannig veruleg og neikvaed ahrif a skipulag og proun Sundahafnar. Verkefnahopur
samgongu- og sveitarstiornarradherra sem skiladi af sér skyrslu um samgongur a hofudborgarsvaedinu

i lok november 2018 var falid ad leida til lykta malefni Sundabrautar i framhaldi af vinnu vid gerd



skyrslunnar og hefst su vinna nd | upphati ars 2019. Meirihlutinn beinir pvi til verkefnahdopsins ad taka

mid af framangreindum abendingum vardandi ahrif legu Sundabrautar a Sundahofn vidé vinnu sina.”

3.1. bverun Kleppsvikur
Ymsar lausnir hafa verid skodadar til pess ad pvera Kleppsvik.

3.1.1. Habri
Habr er stor bri sem ris naegjanlega hatt yfir hafflotinn svo halda megi siglingarennu opinni, m.a. fyrir

stor flutningaskip, og tryggja pannig ad nlverandi starfsemi skipafélaga innst i Sundahofn aetti ad geta
haldid afram ad mestu obreytt. Brd sem ris rimlega 50 m yfir hafflotinn mun verda mjog aberandi i
borgarumhverfinu, sennilega yrdi hin eitt af mest aberandi mannvirkjum borgarinnar. bess vegna er
[jost ad honnun habrdar a leid | verdur mikid vandaverk og ad mati framkvaemdaradila kemur einungis
til greina bri sem er pad reisuleg ad han lyfti umhverfinu frekar upp i stad pess ad vera litid aberandi.
H{n verdur hins vegar ad taka tillit til umhverfis sins og falla ad pvi. Hugmyndir um Gtfaerslu briarinnar

ma sja a myndum 4 og 5.

Mynd 4: Daemi um atlit habrGar (Heimild Efla).
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Mynd 5: Langshid habriar (Heimild Efla).

Pad sem raedur mestu um gerd mannvirkisins er st krafa ad a siglingarennunni, sem skal vera 135 metra
breid, sé fri haed 48 metrar (haedarkerfi Reykjavikur) undir brina. (NG arid 2019 hefur pessi krafa verid
aukin 1 55 metra). Midlina siglingarennu er 150 m fra framtidarhafnarbakka. bessar steaerdir eru i fullu
samradi vid Reykjavikurhofn og taka tillit til steerstu skipa sem azetlad er ad fari um pessa leid i
fyrirsjaanlegri framtid. Samskip hafa po motmeelt haed brlarinnar sem of litilli med tilliti til

framtidarprounar.

Haedarkrofur sem gerdar eru til brdarinnar asamt stadsetningu tengipunkta vid adrar umferdaraedar
sitthvoru megin (b6 sérstaklega vestan megin) valda pvi ad halli upp a brina verdur po nokkur. T eldri
Utfeerslum sem midudu vid 48 metra krofuna var syndur halli allt ad 4,75% en hamarkshalli samkvaemt

honnunarreglum er 5%.

Helsti kostur habriar er ad med pvi moti ma lagmarka ahrif a starfsemi skipafélaga innst i Sundahofn.
Einnig maetti nefna tengd atridi a bord vid obeinan hag sem glasileg mannvirki hafa a imynd og asynd
borga. bekkt eru deemi um pad erlendis par sem storar bryr verda ad halfgerdu einkennistakni borga

svo sem i San Fransisco og i Sydney.

Helstu okostir eru ad mikill halli og haed eru likleg til ad skerda adengi annarra samgongumata yfir
brina, s.s. gongu eda hjolreida og ekki er ad fullu [jost hvernig hinar auknu haedarkrofur verda leystar

svo almennum honnunarkrofum verdi maett.

3.1.2. Botngong
Botngong eru frabrugdin hefdbundnum jardgongum ad pvi leyti ad pau eru alla jafna gerd 0r

forsteyptum einingum sem byggdar eru a landi og sidan fleytt a notkunarstad par sem peim er sokkt
og komia fyrir i skurdi sem grafinn er i botninn. Hver eining er oft um 200 metra long. Einingarnar eru
sidan tengdar saman a endum med vatnspéttri tengingu. Botngdng eru oftast notud til ad pvera ar,
vikur eda firdi par sem vatnsdypi er tiltolulega liti®, pykkt lausra jardlaga umtalsverd og pvi dypi a fast
berg nokkud mikid.



Leid | - Botngbng

Mynd 6: Botng6ng undir Kleppsvik (Heimild Efla).
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Mynd 7: Langsni® botnganga (Heimild Efla).

Midad hefur verid vid ad botngdng yrdu i somu veglinu og hugsanleg habrd. Likt og med habrl eru
krofur tengdar siglingarrennu mjog radandi um honnun og Gtlit. T eldri honnun hafdi verid gert rad fyrir
ad i siglingarennu veeri 12,3 m dypi. | dag er krafan 13,8 m. pad asamt krofum um hamarks langhalla
bydir ad aztlud lengd steyptra ganga er um 1.000-1.200 metrar. Gert er rad fyrir ad gongin samanstandi
af tveimur adskildum holfum med tveimur akreinum hvort. Auk pess er oft gert sérstakt holf fyrir

gangandi og hjolandi vegfarendur.
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Helsti kostur botnganga fram yfir jardgong er ad pau purfa ekki ad liggja eins djupt, abkoman getur pvi
verid mun styttri og veglinur mogulega med minni langhalla. Framkvaemdatimi getur verid styttri par
sem unnt er ad steypa einingarnar a landi a sama tima og jardvinna nedansjavar fer fram. pau hafa ad
sjalfsogdu minni ahrif a skipaumferd til langs tima en brl en hins vegar verdur ad gera rad fyrir ad rask
a framkvaeemdatima sé talsvert. Moguleg truflun af voldum vedurfars, vinda og isingar i tilfelli

botnganga er i lagmarki.

Okostir botnganga tengjast ekki sist peirri ovissu sem fylgir pvi ad engin reynsla er af gerd botnganga
hér a landi, og kostnadaraaetlanir pvi otryggar. Stadsetning a burrkvi til framleidslu steyptra eininga

hefur mikil ahrif & kostnadinn og jardfraedilegar adstaedur laust efni og klopp vega einnig pungt.

3.1.3.Jardgong
pott jardgong séu algeng hér a landi hafa adeins ein peirra verdi grafin nedansjavar. Burdarvirki

jardganga er fyrst og fremst bergid sem umlykur pau og til pess ad tryggt sé ad loft peirra haldist uppi
er talid naudsynlegt ad bergbykkt sé ordin ad lagmarki 30 m. betta, asamt 6drum honnunarkrofum,
bydir ad adkoma ad gongunum er mun lengri en t.d. i botngdngum sem jafnframt pydir ad jardgong
yrou alltaf mun lengri en bryr eda botngong. Pad bydir ad gangamunnar eru i nokkurri fjarlaegd fra
strandlinunni. | peim Gtfaerslum sem skodadar hafa verid hingad til er gert rad fyrir um 3.800 m longum

gongum med gangamunna vid Laugarnes i vestri og Gufunes i austri eins og sja ma a mynd 8.

Mynd 8: Jardgong undir Kleppsvik (Heimild Efla).

Ef af jardgongum verdur yrou pau fyrstu gongin hér a landi par sem umferd er meiri en 10.000 okutaeki
a dag. Strax i upphafi pyrfti ad byggja tvenn jardgong med tveimur akreinum hvor pvi ad umferdarspar
syna ad bdast megi vid meira en 10.000 okutekjum a dag um gongin pegar i upphafi. Ut fra
umferdardryggissjonarmidum er ekki aeskilegt ad umferd 1 gagnstaedar attir sé meiri en 10.000 bilar a

dag.
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Helstu kostir jardganga er ad med peim er ahrifum a hafnarstarfsemi i Sundahofn haldid 1 algjoru

lagmarki. Umferd um Saebraut aetti ad léttast nokkud, sérstaklega nordan og vestan vid Holtagarda.

Helstu Okostir eru annars vegar mikill kostnadur og hins vegar syna spar heldur minni notkun a
gongunum en t.d. bri eda botngdngum. Pad helgast af pvi ad stadsetning gangamunna ryrir pann
farpegagrunn sem hefur hag af pvi ad nota pau midad vid hinar Gtfeerslurnar.

3.1.4. Lagbri

Sundabraut a Leid Il midadist vid laghrl eda lagbryr og um tilbina eyju milli Gelgjutanga og
Gufunesshofda, enda sd Leid innan vid hafnarsvaedid og ekki had siglingum storra skipa. bessari leid
hefur verid hafnad af Reykjavikurborg eins og adur hefur komid fram. LagbrQ a ytri leid, Leid I, mun
hafa verid nefnd eda skodud a sinum tima, en hafnad fyrir arid 2000. Lagbri a Leid I, milli Holtavegar
og Gufuness, mun einnig hafa verid nefnd. I peim tillogum hefur verid litid til pess ad briin yrdi p6 um
21-26 m yfir haffletinum. SU haed byggdist a pvi ad afram var gert rad fyrir siglingum um vikina, svo sem
af skitum og smabatum auk pess sem starfsemi Bjorgunar a Artinshofda krafdist siglingarrennu fyrir
sanddaeluskip. Sidan hafa adstadur breyst med peim haetti ad starfsemi Bjorgunar er ad flytja Gr
voginum og par med leggjast af siglingar peirra skipa. I matsskyrslu um 1. afanga Sundabrautar fra 2004
kom pad fram ad ef pau idnadarfyrirtaeki sem pa voru stadsett a Artinshofdanum 1 malarvinnslu,
sementsafgreidslu og malbikunarframleidslu faeru annad eda geetu leyst adkomuvanda sinn med
0drum heetti en sjoleidis gaeti laghriin verid enn laegri, eda 8 metra yfir haffletinum. Ljost er ad skoda
verdur hvort enn sé naudsynlegt ad gera rad fyrir 21-26 metra haedar lagbriar, eda hvort hiin maetti

vera laegri.
Ekki er [jost hvort moguleikar a opnanlegri bri hafa verid fullkannadir fyrir pennan moguleika.

Helsti kostur lagbriar er ad liklega er pbad midad vio fyrirliggjandi gogn 6dyrasti kostur vid pad ad pvera
Kleppsvik. Lagbri er somuleidis besti kosturinn ef horft er til umferdar gangandi og hjélandi

vegfarenda.

Helsti okostur eru ahrif a skipaumferd en ljost er ad undir laghrd, hvort sem hin er 21-26 metra ha eda
laegri, munu flutningaskip ekki sigla. Alla uppskipun innan hennar myndi pvi purfa ad leggja nidur eda
faera utar, po ad ekki sé Utilokad ad gama- og geymslusvaedi yrdu afram starfhaef innan hennar. Vid
byggingu Sundabrautar yradi pa ad reikna med mjog greidri umferd med gama, bila og onnur teeki, undir
eda yfir brautina. Ekki hefur farid fram mat a kostnadi og hagraenum ahrifum af pvi ad fara i slikar

breytingar a hafnarstarfsemi. Slikt mat er naudsynlegur grundvollur akvordunar.

4. SIDARI AFANGI SUNDABRAUTAR: GUFUNES - KJALARNES

Sidari afangi brautarinnar mun liggja fra Gufunesi um Geldinganes, yfir Leiruvog, Gunnunes, Alfsnes og
Kollafjord ad tengingu vid Vesturlandsveg. | sidari afanga hafa verid bornar saman leidir vid pveranir
Eidsvikur og Leiruvogs a fyllingum, brim eda jardgongum. Einnig hafa verid skodadar tvaer leidir yfir

Kollafjord a fyllingum.
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Mynd 9: Hugmyndir ad legu sidari afanga Sundabrautar. (Heimild, Efla 2009)

I frummatsskyrslu fra jali 2009 leggur framkvaemdaradili fjora valkosti fram til mats a
umhverfisahrifum. Valkostur 1 fra Gufunesi ad Gunnunesi er vegur a yfirbordi alla leid og liggur
innarlega a nesinu. Valkostur 2 liggur utar og er allur a landi utan stuttra jardganga gegnum
Geldinganes. Valkostir 1 og 2 geta tengst Eyjalausn eda jardgongum a fyrri afanga brautarinnar.
Valkostur 3 er jardgong undir Eidsvik og vegur a landi nordan Geldinganess og getur adeins tengst
jardégongum a fyrri afanga. Somu sogu er ad segja um valkost 4 sem er gong undir Eidsvik og Leiruvog.
Fra Alfsnesi eru skodadir tveir kostir fyrir pverun Kollafjardar, ytri og innri leid. Allir kostirnir fra
Gufunesi i Gunnunes geta tengst valkostunum tveimur i Kollafjardarpverun, pb.e. innri og ytri leid. Legu

Sundabrautar og mismunandi valkosti ma sja a mynd 9.

5. SABRAUT

| svaedisskipulaginu Hofudborgarsveedid 2040 er gengid Gt fra ad Sundabraut verdi hluti af nordur-
sudur meginstofnleid i gegnum hofudborgarsvaedid. Stofnleid sem tengi megingatt siglinga 1 landinu
(Sundahofn) og megingatt flugs (Keflavikurflugvoll). bar med verdur kafli Seebrautar milli Miklubrautar
og nyrrar tengingar vid Sundabraut, hluti meginstofnvegar med greidu og oruggu flaedi, eins og segir
einnig i svaedisskipulaginu. Samradshopur SSH og Vegagerdarinnar vardandi Borgarlinu hefur verid ad
kanna hvernig fyrirkomulag Borgarlinu verdur best par sem hidn kemur til med ad pvera Saebraut
nalaegt gatnamotum vid Stdarvog. Ljost er ad radast verdur i talsvert miklar adgerdir a pessum kafla
Saebrautar til ad uppfylla markmid um meginstofnveginn, gaedi Borgarlinu, tryggja godar samgongur

fyrir alla ferdamata vid nyja Vogabyggd og draga Ur neikveedum umhverfisahrifum Saebrautar. Eins og
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stadan er i dag er liklegt ad nidurstadan verdi ad leggja til ad Saebraut verdi 16gd 1 stokk fra og med

Suadarvogi nordur fyrir Skeidarvog.

6. KOSTNADARMAT

Kostnadaraaetlanir fyrir pa kosti sem liggja til grundvallar vinnu starfshopsins og helst hefur verid litid
til vardandi Sundabraut, og pa sér i lagi vardandi bverun Kleppsvikur, eru flestar komnar nokkud til ara

sinna.

Verkfraedistofan Efla var fengin til pess ad endurreikna eldri kostnadarazetlanir vegna beirra kosta sem
skodadir hafa verid. Samantekt ma sja i toflu 1. Nanari upplysingar um sundurlidun og forsendur ma

sja 1 minnisbhladi Eflu 1 vidauka.

Tafla 1: Mat a kostnadi helstu kosta Sundabrautar (1. og 2. afangi).

Kostur Heildarkostnadur par af vegna pverunar
[milljardar kr.] Kleppsvikur [milljardar
kr.]
Habrd (55 m) 64 39
Lagbri® (30 m) 60 35
Botngdng 66 42
Jarégong 74 52
Leid Il 51 27

Ovissa er nokkur 1 kostnadarGtreikningnum og grunnur peirra ordinn gamall. bvi ber ad taka
kostnadarmati med fyrirvara. 1 Utreikningum Eflu er gert rad fyrir 20% ofyrirsédu auk 18% alags a
kostnadarlidi vegna umsjonar, eftirlits og honnunar. Kostirnir sem metnir eru voru allir teiknadir upp a
arunum 2003-2007 sem pydir ad ad lykilforsendur svo sem vardandi skipulag naerliggjandi byggdar hafa
breyst sidan. bad ma pvi gera rad fyrir ad po nokkur undirliggjandi ovissa sé i pvi hvort peir kostir geti
yfirhofud stadid obreyttir i dag. 1 frekari vinnu er naudsynlegt ad endurreikna kostnadaraaetlanir fra

grunni og greina einnig annan kostnad og abata en vid vegagerdina sjalfa i samanburdi kosta.

7. UMFERDARSPAR

Umferdarspar eru gagnlegar til ad draga fram liklega proun umferdar midad vid obreytta hegdun folks.
Hins vegar er rétt ad hafa i huga ad engin leid er ad spa fyrir um umferd langt fram i timann med
fullkominni nakvaemni. Styrkleiki umferdarlikana felst fyrst og fremst i pvi ad bera saman mismunandi
kosti uppbyggingar og stydja pannig vid motun valkosta miklu fremur en Gtreikningur eins tilfellis med

mikilli nakvaemni. betta er mikilvaegt ad hafa i huga begar rynt er i nidurstodur umferdarspaa.

[ umferdarspa sem fylgdi svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins fyrir arin 2001-2024 er aaetlud umferd

a fyrsta afanga Sundabrautar 53 pUsund bilar & dag (hversdagsumferd) en pba var reiknad med mikilli

! Kostnadarmatid midadist vid 30 m haa fria had undir lagbra.
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uppbyggingu ibida i Gufunesi og Geldinganesi og nyju idnadarsveedi a Alfsnesi. I tillogum sveitarfélaga
hofudborgarsvaedisins fra 2006 vegna vegaatlunar 2007-2018 er spa um umferd a Sundabraut yfir
Kleppsvik um 20 pusund bilar & dag (hversdagsumferd) midad vid ad brautin verdi til stadar arid 2012.
| adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 er umferdarspa fyrir Sundabraut 30 plsund bilar & dag
(hversdagsumferd) midad vid obreyttar ferdavenjur en 23 plsund bilar & dag midad vid breyttar
ferdavenjur (einkum auknar almenningssamgongur). A pessum tima er byggd 1 Gufunesi og
Geldinganesi ekki lengur a skipulagi og atvinnusvaedi hafa einnig verid faerd fra fyrri

skipulagsazetlunum.

Verkefnishopurinn fékk verkfraedistofuna VSO til pess ad gera umferdaspa fyrir ahrifasvaedi
Sundabrautar m.tt. peirra kosta sem nefndir hafa verid vardandi pverun Kleppsvikur.
Skipulagsforsendur sem spar, baedi til 2030 og 2050+ byggjast a, eru Ur vinnu sveitarfélaganna i
tengslum vid gerd svaedisskipulags. Gatnanetid sem notad er fyrir framtidarspana byggist somuleidis a

svipadri uppbyggingu og gert er rad fyrir i samgonguaaetlun 2019-2033.
Tilfellin sem spa var unnin fyrir voru:

e 0-Kostur: Engin Sundabraut.
e Dbverun Kleppsvikur a brii (eda botngongum).

e Dbverun Kleppsvikur i jardgongum.
Nanar er gerd grein fyrir forsendum 1 skyrslu VSO 1 vidauka.

Nidurstodur syna ad baedi aksturstimi og akstursvegalengdir verda lengri i tilfelli jardganga en briar

og botnganga. Nidurstodur vardandi aksturstima og vegalengdir ma sja i toflu 2.
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Tafla 2: Heildarnidurstodur fyrir baedi aksturstima og akstursvegalengdir. Mikilveegt er ad hafa 1 huga vid

lestur toflunnar ad fjoldi bilferda er mismunandi milli ara.

Spatilfelli Fjoldi ferda
Grunnar 2016 890.030
Kostur 0 — 2030 918.853
Sundabraut a bra/i 918.853

botngdégnum 2030

Sundabraut i jardgongum = 918.853
2030

Kostur 0 — 2050+ 1.197.146

Sundabraut a bri/i 1.197.146
botngongum - 2050+

Sundabraut i jardgongum = 1.197.146
— 2050+

Aksturstimi
(heild) [klst]

96.680
108.700
106.150

106.350

178.700
164.710

162.540

Heildar-
akstur [pas.
km]

4.692
5.620
5.560

5.569

7.502
7.349

7.349

Medal
aksturstimi
[min]

6,52
7,10
6,93

6,94

8,96
8,26

8,15

Meédallengd

ferda [km]

5,27
6,12
6,05

6,06

6,27
6,14

6,14

Nokkur munur er a umferdarpunga yfir Kleppsvik milli pess hvort hiin er pverud i bri/botngdngum eda

i jardgongum. Hvort sem litid er til 2030 eda 2050+ er gert rad fyrir talsvert meiri umferd i

bri/botngdgnum en 1 jardgangalausninni. Skiptir par miklu mali hvar adkoma er i badum lausnum. A

hinn boginn hefur jardgangalausnin pad fram yfir hinar lausnirnar ad han leidir mikinn umferdarstraum

undir Saebraut a longum kafla sem til lengri tima er likleg til pess ad draga Ur neikveedum ahrifum

umferdar og porf fyrir fjarfestingu par.

Samanburd a aaetladri umferd 0-kosts, briar/botnganga og jardganga arid 2030 ma sja hér ad nedan.

Fleiri myndir er ad finna 1 skyrslu 1 vidhengi.

16



Mynd 11: Azetlud umferd a sélarhring a ahrifasvaedi Sundabrautar m.v. bri/botngéng 2030.




Mynd 12: Azetlud umferd a sélarhring & ahrifasvaedi Sundabrautar m.v. jardgdng,2030.

Samantekt a aeetludum umferdartolum a ahrifasvaedi Sundabrautar er i toflu 3.

Tafla 3: Samantekt & umferdarspam fyrir valda vegkafla & ahrifasvadi Sundabrautar.

Spatilfelli Sundabraut  Sundabraut Artins- Sabraut - Gullinbra

- Kleppsvik - Alfsnes brekka nordan

Klepps

Grunnar 2016 0 0 100,3 23,0 28,9
Kostur 0 - 2030 0 0 110,1 25,2 32,3
Sundabraut a bri/i 32,3 12,1 84,4 35,1 18,2
botngdngum 2030
Sundabraut i 25,4 11,6 88,4 23,3 20,7
jarégongum 2030
Kostur 0 — 2050+ 0 0 1412 31,2 491
Sundabraut a bra/i 47.0 17,4 106,4 431 25,2
botngongum - 2050+
Sundabraut i 40,8 17,3 110,1 26,7 27,8
jardgongum - 2050+

Mikilvaegt er ad geta pess ad i umferdarspanum er ekki gert rad fyrir ad gjald verdi tekid fyrir ad aka
Sundabraut. Gera ma rad fyrir ad fleiri myndu kjosa ad aka adrar leidir en brautina ef gjald yroi tekid

fyrir akstur um Sundabraut en ekki fyrir akstur annars stadar t.d. um Vesturlandsveg um Artinsbrekku.
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8. HAFNARSTARFSEMI

Verkefnishopurinn fékk til fundar vid sig fulltria fra Faxafloahdfnum, Samskip og Eimskip, enda skiptir
lega Sundabrautar pa toluverdu mali til framtidar litid. Allir toldu ljost ad Leid Il hefdi minnst ahrif a
beirra starfsemi enda brautin pa 6ll innan vid athafnasvaedid. Hins vegar hefur peim einnig verid ljost
ad samkvaemt skipulagi mun Sundabraut verda 16gd skv. Leid |, og hafa kallad eftir skodun a pvi hvort
ekki sé haegt ad Uthluta a.m.k. hluta pess lands sem hefur verid tekid fra vegna brautarinnar, alls um
4-6 ha, til frekari prounar a hofninni. Hafa baedi storu skipafélogin og fleiri 6skad eftir ad fa pad land
eda hluta pess til afnota fyrir starfsemi sina. Mest ahersla er po 10gd a ad akvordun verdi tekin um
hvort Sundabaut a yfir hofud ad koma, hvar hdn muni liggja og hvenaer atlunin sé ad koma
framkveemdum af stad. Ovissan i dag standi skipulagningu peirra til lengri tima fyrir prifum enda sé
uppbygging og fjarfesting midud vid allt ad 40-50 ara framtidarsyn. Samskip eru i erfidari stodu en
Eimskip par ed megin starfsemi peirra er oll fyrir innan fyrirhugada Sundabraut, auk pess sem
athafnasvaedi peirra er toluvert minna (24 ha & moéti 32 ha hja Eimskip) og staekkunarmoguleikar

takmarkadir, baedi hvad vardar vidlegu skipa og bakland fyrir hiis og gamasvaedi o.fl.

Baedi skipafélogin reikna med mjog auknum umsvifum 1 framtidinni og nefndu fulltriar Eimskipa allt
ad prefoldun i Sundahofn midad vid pad sem nd er og Samskip reiknar med tvofoldun a naestu 10 arum.
Verdi slikt ad veruleika hlytur pad ad kalla a mikla endurskipulagningu a landnotkun, 6had tilvist
Sundabrautar. Sundabraut mun audvelda flutninga fra hofninni til nordurs sem eru éverulegir. Mikill
meirihluti flutninga ad og fra hofninni er innan hofudborgarsvaedisins og mikid fer auk pess til
Sudurnesja og Sudurlands. Sundabraut nytist pvi hlutfallslega litid i peirri flutningastarfsemi. Mun
meiri ahersla var af fulltrGum skipafélaganna logd a malefni Saebrautar og sifellt erfidari akstur
flutningabifreida vegna aukningar a almennri umferd. H6fou peir jafnframt ahyggjur af pvi ad tilkoma
Sundabrautar og su vidbot almennrar umferdar sem henni fylgir muni gera astandid mun erfidara en
bad po er i dag. Bein ahrif Sundabrautar a hafnarstarfsemina eru m.a. had pvi hvernig hafnarsvadin
verda tengd brautinni. Allir logdu punga aherslu a ad pvi fyrr sem akvardanir liggja fyrir um framtidina

bvi betra fyrir skipulagningu og framtidaraform hafnarstarfseminnar.

Vardandi taeknilegar Gtfaerslur mannvirkja kom fram ad m.t.t. staekkandi skipa sé n gerd krafa um ad
lagmarki 55 m siglingahaed undir bryr (var 49 m adur) og krafa um siglingadypi nd 13-14 mi stad 12,3 m

aour.

8.1. Hugsanlegar breytingar a hafnarstarfsemi

Um nokkra hrid hafa Faxafléahafnir sf. haft skipulagsmal a Sundahafnarsvaedinu til skodunar. Ljost er
ad frambod a [6dum 1 Sundahofn er takmarkad og eftirspurn langt umfram pad sem mogulegt er ad

verda vid. Sundahofn er hins vegar lykil hofn 1inn- og Gtflutningi.

A arinu 2018 var radgjafasvid KPMG fengid til pess ad skoda starfsemina 1 Sundahofn Gt fra proun i

flutningum, ahrifapaetti a pa proun, azetlad vorumagn til framtidar og nytingu lands auk fleiri patta. par
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var m.a. horft til pess ad fyrirhugud lega Sundabrautar mun hafa ahrif a starfsemina svo og krafa um

aukna hagkvaemni 1 nytingu lands og skipulag umferdaraeda til og fra farmstodvunum.

Skyrsla KPMG kom Gt 1 oktober 2018. T nidurstodum kemur m.a. fram ad akveda parf legu Sundabrautar
og um leid ad landnyting verdi hagkveem og ad samliggjandi gamasveedi verdi sem staerst. 1 pvi
sambandi sé spurning hvort lega Sundabrautar eigi til deemis ad vera 1 framhaldi af Holtavegi eda
vestur af lykil hafnarsvaedi. Stadsetning fyrirhugadrar Sundabrautar sé had ovissu og geti mogulega
skert hafnarsvedid. A sama tima sé mikilvaegt ad tryggja uppbyggingu samgangna og
umferdartengingar fyrir voruflutninga til og fra dreifingaradilum, voruhisum og vidskiptavinum.
Fastsetja purfi legu Sundabrautar til ad minnka ovissu og fara 1 pa uppbyggingu a naestu arum. A sama
hatt burfi ad huga ad 6llum samgdngum a landi pannig ad hagt verdi ad skipuleggja hafnarsvadid vid

Sundahofn og byggja pad upp til ad maeta krofum til lengri tima.

[ skyrslunni kemur m.a. fram ad mikilvaegt sé ad marka sem fyrst land fyrir framtidar gamahofn vid
Sundahofn. Birt er par mynd (mynd 13) med Gtlinum fyrir hugsanlega gamahofn i framtidinni par sem
fram kemur ad ekki er reiknad med Sundabraut a Leid | vestan Holtabakka, en austurmork svaedisins
eru vid Holtaveg. Adur en logun sé fastsett purfi hins vegar ad vinna itarlega Gttekt og m.a. huga ad
samgonguinnvidum og fastsetja i skipulag. Hluti af pvi yrdi ad finna Ut hagfellda stadsetningu fyrir

Sundabraut og tengingu gamavalla vid vegakerfid og vid voruhds i grennd.
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Sva0i fyrir gamahofn og gamavelli

| framtidé?
> - N

Mynd 13: Mégulegt svaedi gamahafnar og gamavalla i Sundahofn i framtid. (KPMG, 2018)

Raett er um ad geymslu- og voruhdsasvaedi gaetu 1 vaxandi maeli verid 1 Gtjadri byggdar par sem
landrymi er naegt og tengingar vid adra samgonguinnvidi godar, t.d. a Esjumelum, Holmsheidi, sunnan
Hafnarfjardar og a Grundartanga. bar er m.a. visad til pess ad koma upp geymslusvaedi fyrir
otollafgreiddar bifreidar. Sundahofn yrdi pannig fyrst og fremst gamahofn og fyrir skemmtiferdaskip

en annad yrdi vikjandi a svaedinu.

Hugleidingar um rymisporf hafnarstarfseminnar a pessum verdmaeta stad i borginni hafa oft verid til
umraedu adur og jafnvel reifadar hugmyndir um ad hin hljoti ad flytjast annad i framtidinni. bad hefur
bo varla mikil ahrif n a akvardanir um gerd og stadsetningu Sundabrautar sem hlytur ad koma til
framkvaemda mun fyrr en hugsanlegur flutningur hafnarinnar. Pad er po alveg pess virdi ad skoda
gaumgaefilega hvort unnt er ad gera paer breytingar a starfseminni ad upp- og Utskipun flytjist vestur
fyrir Holtabakka pott gama- og geymslusvaedi verdi afram a sama stad og nl er. bad myndi verda til
bess ad pvera maetti Kleppsvik sunnan gamahafnar med lagbr( i stad habrlar eda botnganga sem er
odyrari kostur sem nytist auk pess betur fleiri samgongumatum, svo sem gangandi og hjélandi

vegfarendum, og er einnig betri kostur en habra Tillvidrum. A pad hefur verid bent ad naegt bryggjuplass
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sé nordan eda vestan brlarstaedisins samkvaemt alpjodlegum stodlum og einnig hefur peirri spurningu
verid varpad fram hvort ekki sé hagkveemara ad upp- og Gtskipun sé a einni hendi og a einum stad fyrir
alla starfsemi Sundahafnar. pad hlyti pa ad koma til skodunar hvort opinberir adilar myndu taka patt i

flarmognun peirra @ moéti sparnadi vid gerd lagbriar i stad habrlar, botnganga eda jardganga.

Pad er ljost ad vilji er til ad nyta pad landsvaedi sem nd fer undir Sundahofn til hafnarstarfsemi til mjog
langrar framtidar og alla mogulega skerdingu a svaedinu parf ad greina vandlega Ut fra hagraenum,
umhverfislegum og samfélagslegum pattum. Logd er ahersla a samfellt farmsvaedi til prounar fyrir
gamaflutninga. I minnisbladi KPMG og Faxafloahafna til umhverfis- og samgdngunefndar Alpingis fra

november 2018 segir m.a.:

L,Sundahorn er ein af lykithofnum landsins, stor hiuti gamaflutninga landsins fer parigegn og oll staerri
farbegaskip sem koma til Reykjavikur leggjast par ad bryggju. Fjarfest hefur verid mikid a starfsvadi
Sundaharnar, T innvidum og hja fyrirtaekjum a svaedinu. Almennt er talid hagkvaemt ad flytja vorur a sjo.
Sundahofn er vel stadsett | mikilli nalaegd vid pungamidju byggdar i landinu og hafnaradstadur eru
ageetar. Mikilvaegt er ad nyta pessa fiarfestingu sem best og skipuleggja svadid og samgongur pannig
ad haegt sé ad meaeta vaxandi flutningsporf i framtid. Til ad maeta krofum framtidar parf ad skipuleggja
og byggjia upp hafnarsvaedid med skilvirkum haetti i samstarfi Faxafloahafna, opinberra adila og

fyrirtaekja. T pvi sambandi parf ad lita til fjarhagslegra-, samfélagslegra- og umhverfispatta.

Oflugar samgongur a landi vid Sundahorfn eru naudsynlegar til ad stydja vid sivaxandi flutningsmagn i
framtid. Allt fledi i inn- og atflutningi vid hofnina parf ad ganga greidlega fyrir sig og mikilvaegt ad
reikna i pvi sambandi med auknu alagi a vegakerfid. Geymslusvaedi verdur i vaxandi meali lengra fra

hofninni vegna vaxandi flutninga, vaxandi byggdar og takmarkads rymis nast hotninni.

Uppbygging a Sundabraut baetir samgongur verulega og stydur vid ad haegt verdi ad maeta vaxandi porr
og sveiflum | flutningsmagni a naestu aratugum, m.a. med baettum tengingum Vvid hdofnina a
Grundartanga . Til ad draga ur ovissu parf ad akveda legu brautarinnar sem fyrst [ nanu samradi vid
helstu hagsmunaadila, par a medal Faxafloahafnir. Stadsetning Sundabrautar parf ad taka mid af pvi
ad farmsvaedi verdi stort, samliggiandi og skerdist sem minnst. ba parf allt flaedi og tengingar vid
hafnarsvaedid ad vera gott. Sama a vid um adrar vegasamegongur. i adalskipulagi Reykjavikurborgar sem
gildir til arsins 2030 liggur veglina Sundabrautar pvert i gegnum farmsvaedi Sundahatnar. Verdi su
veglina ad veruleika fara undir brautina um 4-6 ha. lands sem munu skerda prounarmaoguleika og

arkastagetu farmsvaedisins.

9. FYSILEIKI SUNDABRAUTAR

Verkefnishopurinn hefur kannad og velt fyrir sér hverjir pad eru sem helst kalla eftir framkvaemdum
vid Sundabraut og sérstaklega hversu bryn porfin a pessari vegtengingu er og hvenaer ma telja ad ekki

megi draga pad lengur ad koma verkefninu i framkveemd.
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Reykjavikurborg hefur lengi haft Sundabraut inni i sinum skipulagsazetlunum og sama hafa
sveitarfélogin a hofudborgarsvaedinu i heild gert i sinu svaedisskipulagi. Pessir adilar hafa po ekki lagt
a bad sérstaka aherslu a sidustu arum ad Sundabraut komist sem fyrst i framkvamd. bad skyrist ekki
sist med peirri breytingu a skipulagi sem gerd hefur verid par sem nlverandi aztlanir um uppbyggingu
iblda- og atvinnuhlUsnadis med strondinni milli Kleppsvikur og Kjalarness eru talsvert vidaminni en
adur var gert rad fyrir. bratt fyrir petta er rétt ad hafa i huga ad baedi 1 svaedisskipulagi
hofuborgarsvaedisins 2015-2040 og 1 Syn Vegagerdarinnar til arsins 2040 er ad finna umfjollun um
mikilvaegi bess ad meginstofnleidir skuli tryggja greida og orugga umferd folks og voru i gegnum
hofudborgarsvaedid og ad/fra svaedinu med aherslu a alpjodlegar megingattir samgongukerfis landsins
a medan stofngotur geti proast med baetta sambld péttbylis og umferdar ad leidarljosi. Med visan til
bessa er meginstofnvegur skilgreindur pannig ad hann liggi nordur sudur i gegnum svaedid. Vid hann
sé ad finna adal inn- og Gtflutningshofn landsins og adal innanlands— og millilandaflugvoll landsins.
Sa meginstofnvegur samanstendur af Reykjanesbraut fra Sundahofn og sudur Gr og Vesturlandsvegi
fra Reykjanesbraut og nordur Gr. Sundabraut styrkir pannig tengingu Vestur- og Nordurlands vid
gattirnar. Markmid petta endurspeglast einnig i umfjollun 1 Samgonguaaetlun 2019-2033 um flutninga
og tengingu vid gattir.

Sveitarfélog a Vestur- og Nordurlandi hafa pryst a um framkvaemdir vid Sundabraut og pa sérstaklega
bent a porfina a nyrri, styttri og fljotfarnari tengingu milli Kjalarness og hofudborgarsvadisins 1 stad

bess ad purfa ad fara gegnum Mosfellsbae.

Yfirvold Almannavarna hafa bent a naudsyn pess ad fjolga godum tengingum Gt Ur hofudborginni ef til

alvarlegs almannavarnaastands kaemi a svaedinu.

Umferdarspar gefa til kynna ad umferd aukist afram midad vid nugildandi stefnu. Ef Sundabraut verdur
(6gd er liklegt ad umferdarpungi a Vesturlandsvegi og & austanverdri Miklubraut myndi minnka. A hinn
boginn er liklegt ad umferd a Saebraut, badi nordan og sunnan tengingar vid Sundabraut, myndi aukast.
Sundabraut baetir tengingu milli landsbyggdar og hofudborgarinnar og studlar ad greidri og oruggri
umferd folks og voruflutninga allt fra alpjodaflugvellinum 1 Keflavik, um Reykjanesbraut gegnum

hofudborgarsvaedid og um Sundabraut afram til Vestur- og Nordurlands.

Um leid og Sundabraut eykur umferdarrymd er haett vid ad hin muni verda til pess ad auka
heildarumferd a hofudborgarsvaedinu (7 gegnum fyrirbaerid “frambodsstyrda eftirspurn’. e. induced
demand)?, draga Gr hvata til breytinga a samgongumata og auka a neikvaed ytri ahrif umferdar, svo sem
loftmengun. Rétt er ad taka fram ad pessi aukning kemur ekki fram i umferdarspanni, en par er midad
vid sama fjolda bilferda milli tilfella, fyrir hvert spaar. Nidurstada allra umferdarspaa gera rad fyrir
aukinni umferd, lika pau tilvik sem reikna med breytingu ferdavenja pannig ad hlutdeild bilferda laekki

nokkud. Hingad til hefur verid midad vid ad til arsins 2030 muni bilaumferd hafa aukist um 24% fra pvi

2 Mymérg daemi eru til um pad ad breikkun vega og aukning a umferdarrymd hafi ekki beett umterdarastand vega
vegna mjog aukins innflaedis umferdar i kjolfarid. Daemi um slikt er t.d. breikkun a Katy hradbrautinni i Houston
2008-2011 (USD 2.8 milljardar). Arin eftir opnun (2071-2074) jukust tafir & alagstimum um 30-55% fra pvi sem paer
hofdu verid fyrir staekkun.
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sem n0 er. Hins vegar syna nyjustu greiningar ad til ad na markmidum Parisarsamkomulagsins purfi
umferd a hofudborgarsvaedinu mogulega ad dragast saman um 15% til arsins 2030, pratt fyrir ivilnanir
til orkuskipta i samgongum, ef ekki koma til adrar motvaegisadgerdir sem na somu markmidum. Allar
flarfestingar sem mida ad pvi ad na pvi markmidi munu létta verulega a bilumferd i Artinsbrekku og a
0drum pekktum floskuhalsum a hofudborgarsvaedinu ollu. Mikilvaegt er ad greina pessi atridi betur

med hlidsjon af samfélagslegum markmidum a svidi loftslags- og skipulagsmala.

Ekki hefur farid fram greining a pvi hverju vidlika umfangsmikil fjarfesting i 68rum samgongukostum
en Sundabraut gaeti skilad i formi abata til samfélagsins. Helsti kostur hennar sem fjarfestingar er ad
hin er sennilega besti kostur til samvinnuframkvaemdar (e. Public-Private-Partnership) a
hofudborgarsvaedinu sem pydir ad uppbygging hennar geaeti farid fram an pess ad hafa bein ahrif a

moguleika hins opinbera til ad fara i uppbyggingu annarsstadar.

10. FJARMOGNUN

Ljost er ad Sundabraut er einn dyrasti einstaki raunhaefi framkvaemdarmaoguleiki sem til skodunar er i
islenska vegakerfinu. Midad vid bau framlog sem runnid hafa til nyframkveemda a samgonguaatlun
sidustu ar er ljost ad ef Sundabraut atti ad fjarmagnast med peim haetti pyrfti annadhvort ad auka
umtalsvert opinber framlog til nyframkvaemda eda ad minnka mjog a 6drum stodum. Einmitt pess
vegna hefur bygging Sundabrautar jafnan verid raedd sem akjosanlegt samvinnuverkefni par sem
einkaadilar taekju ad sér fjarmognun framkvaemda. Um framkvaemdina er pa stofnad félag sem sér um
framkvaemdir, rekstur og vidhald mannvirkja, og innheimtir sidan gjold af vegfarendum til ad
endurgreida kostnad. Einnig er pekkt ad rikid greidi félaginu kostnadinn til baka a longum tima eftir
fyrir fram gefinni adferdafraedi. Slikt fyrirkomulag mun pa draga Ur getu hins opinbera til ad standa i

0drum samgongufjarfestingum.

Sundabraut hefur mjog oft verid nefnd sem gott dami um vanlegt samvinnuverkefni. ba er m.a. visad
til gddrar reynslu um svipad fyrikomulag vid gerd Hvalfjardarganga, par sem vegfarendur hoféu val um
adra leid an greidslu med pvi ad aka fyrir Hvalfjord. I tilfelli Sundabrautar hefur verid bent a ad afram
hafi vegfarendur val um ad nota Vesturlandsveg gegnum Mosfellsbae an greidslu veggjalds. bad gaeti
hins vegar flaekt malid ad nl er raett um ad taka upp veggjold a stofnleidum ad og fra hofudborginni,
m.a. um Vesturlandsveg, til ad fjarmagna endurbyggingu og Urbeaetur a peim vegum. 1 skyrslunni
Innanrikisraduneytisins um fjarmognun staerri framkvaemda fra 2015 kom fram ad oliklegt veeri ad
einkaadili muni hafa asaettanlega ardsemi af fyrsta afanga Sundabrautar eingongu, eigi ad fjarmagna
brautina ad fullu med veggjoldum. Hins vegar er talid vaenlegra ad horfa a Sundabrautina i heild fra
Saebraut upp a Kjalarnes, p.e. baedi fyrri og sidari afanga, og pa talid mogulegt midad vid gefnar

forsendur ao verkefnid gaeti stadid undir sér ad fullu med veggjoldum.

Pegar raett er um heppileg verkefni erlendis sem samvinnuverkefni er jafnan maelt med pvi ad pau séu
stor og vel skilgreind. bau hafi ekki hatt flaekjustig og pess vegna er meira malt med verkefnum par

sem engir vegir eru fyrir hendi, frekar en verk innan péttbylis par sem mikid tillit parf ad taka til
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adliggjandi tengivega og umferdarstrauma. ba er talid aeskilegt ad adstaedur og forsendur séu ekki mjog
nidurnjorvadar til ad einkaadili sem tekur ad sér ad hanna, byggja og reka mannvirkid hafi nokkud
frjalsar hendur um aoferdir, nyjungar, efnisval o.s.frv. ef stefnt er ad aukinni hagkveemi med pvi ad fara
bessa samvinnuuleid. Ad sumu leyti fellur Sundabraut vel ad framangreindum skilyrdum, einkum
kaflinn milli Gufuness og Kjalarness. Afanginn um Kleppsvik gerir bad sidur, par ed stadsetningin er
begar alveg fest i skipulagi, gatnamétatengingar vid Saebraut eru floknar og framkvaeemdasvaedid i miklu
nabyli vid umfangsmikla hafnarstarfsemi. betta aetti po ekki ad koma 1 veg fyrir ad slikri adferdafraedi

verdi beitt vid byggingu Sundabrautar.

Starfshopurinn leggur aherslu a ad horfa verdur heildraent a allar hugmyndir um fjarmognun
vegaframkvaemda med veggjoldum. bannig kann t.d. gjaldtaka a adliggjandi vegum Sundabrautar ad
hafa ahrif leidarval og par med a notkun mannvirkisins. Naudsynlegt er ad hafa petta i huga vid mat a

bvi hvort veggjold geti stadid ad fullu undir kostnadi vid framkvaemdina.

11.NIDURSTODUR OG TILLOGUR STARFSHOPS

Sundabraut hefur verid til skodunar i morg ar og hefur honnun hennar og skipulag byggdarinnar i kring
tekid breytingum a peim tima. Starfshopurinn hefur nd safnad saman, yfirfarid og i vissum tilvikum
uppfaert ymis gogn tengd verkefninu med pad ad markmidi ad na yfirsyn yfir pa valkosti sem i bodi eru,
fysileika framkvaemdarinnar og ekki sist ad mota tillogur ad sameiginlegri stefnu rikis og sveitarfélaga

hvad vardar verkefnid.

Midad vid pau gogn sem starfshopurinn hefur undir hondum til ad leggja til grundvallar tillogum sinum
telur hann ad botngong eda habrl yfir Kleppsvik a leid | séu ekki fysilegar lausnir. bessar leidir eiga
bad sameiginlegt ad vera dyrar og munu hafa truflandi ahrif & hafnarstarfsemi sérstaklega a
framkvamdatima og setja starfseminni skordur til framtidar. Krofur til baedi haedar briar og dyptar
ganga hafa aukist sem liklegt er til pess ad hakka kostnad auk pess sem pad gerir honnun m.tt.
honnunarstadla erfidari. Badar lausnir nytast illa eda ekki 06rum ferdamatum svo sem gangandi og

hjolandi. Habrlin geeti jafnframt reynst erfid i rekstri vid islenskar veduradstaedur.

Tveir meginkostir standa pa eftir. Jardgong yfir 1 Gufunes og lagbri sem pverar hafnarsvaedid vid

Kleppsvik mogulega i framhaldi af Holtavegi verdi breytingar gerdar a nytingu hafnarsvaedis.

Laghrd sem jafnvel er laegri en sl 21-26 m haa bri sem hingad til hefur verid kynnt sem slik er 6dyrasta
lausnin ef einungis er horft til framkvaemdakostnadar. Einnig myndi lagbr( lada ad sér mesta umferd
og baeta adgengi annarra ferdamata verulega. Hins vegar mun sO framkvaemd kalla & ad
framtidarhugmyndir um skipulag hafnarstarfsemi vid Sundahofn séu teknar til gagngerrar
endurskodunar sem pyda minnkad umfang, samnytingu flutningafélaga a uppskipunaradstodu og
hugsanlega flutning hluta starfseminnar a onnur hafnarsvaedi. Engar greiningar eru til um
heildarkostnad slikra adgerda né pjodhagsleg eda umhverfisleg ahrif. Faxafldahafnir og
skipulagsyfirvold i borginni hafa hins vegar verid skyr um pad ad engar slikar breytingar skuli gerdar a

hafnarsvaedinu i fyrirsjaanlegri framtio.
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Starfshopurinn telur ad midad vio gildandi skipulag, stefnu stjornvalda og framtidaraform
Faxafloahafna og skipafélaganna hvad vardar hafnarsvaedid sé i raun adeins einn raunhafur moguleiki
fyrir Gtfaerslu Sundabrautar pvert yfir Kleppsvik, jardgong. Jardgong hafa engin eda mjog litil inngrip i
starfsemi og framtidar prounarmoguleika Sundahafnar. Samkveemt kostnadarltreikningum eru
jardgong metin umtalsvert dyrari en adrar lausnir auk pess sem pau eru talin munu lada ad sér minni
umferd. A moti kemur ad umferdarspar benda til ad med tilkomu peirra gaeti dregid Gr umferd a vestari
hluta Saebrautar sem getur til lengri tima leitt af sér minni i1 fjarfestingarporf par og baett

umhverfisgaedi.

Af framangreindu er ljost ad raunhaefir kostir til pbverunar Kleppsvikur eru faerri en adur var talid og
jafnvel minna fysilegir. Pa hafa breytingar a adal- og svaedisskipulagi hvad vardar uppbyggingaraform
medfram Sundabrautinni valdid pvi ad notkunin verdur langt i fra eins mikil og adur var gert rad fyrir.
Eini kosturinn sem ekki mun valda neinni roskun a hafnarstarfsemii borginni er baedi dyrastur og ladar

ad sér minnsta umferd midad vid fyrirliggjandi gogn af beim kostum sem skodadir hafa verid.

Sundabraut eykur umferdarrymd a hofudborgarsvaedinu, styttir akstursleidir fra Vesturlandi og
audveldar adgengi milli midborgar og Grafarvogs. Ut fra nidurstodum umferdarlikana er hin talin hafa
g60d ahrif a flaeedi milli eystri hluta hofudborgarsvaedisins og vestri. Pannig stydur hiin markmid um ad

tryggja hindrunarlausa leid i gegnum hofudborgarsvaedio.

Aukin umferdarrymd gerir pad bo lika ad verkum ad hin er um leid likleg til pess ad auka
heildarumferd, draga Ur hvata til breytinga a vali a samgongumata og auka neikvaed ytri ahrif umferdar,
svo sem loftmengun. Naudsynlegt er ad i allri akvardanatoku verdi markmid pvi tengdu svo sem i

skipulags- og loftslagsmalum hofd til hlidsjonar.

peir kostir sem horft hefur verid til vardandi pverun Kleppsvikur voru greindir nokkud vel, peir teiknadir
upp og kostnadarmetnir a arunum 2003-2007. Sidan hefur mikid vatn runnid til sjavar ekki sist i
umhverfis-, skipulags- og taeknimalum. Liklegt er ad paer breytingar muni leida til breytinga a Gtfaerslu
kostanna, kostnadi peirra og pbannig fysileika. Naudsynlegt er ad taka fysilegasta kostinn aftur fyrir og
greina m.t.t. kostnadar, umhverfis- og skipulagsahrifa og annarra valkosta ad peim markmidum sem

stefnt er ad.

Med hlidsjon af ollu ofangreindu leggur starfshopurinn til ad unnid verdi ad frekari undirblningi
Sundabrautar 1 jardgongum. Leitad verdi leida til ad laekka kostnad vid gongin, endurskoda tengingar
beirra vid hafnarsvaedid, Saebraut og Gufunes til ad hamarka pann fjolda sem myndi aka gongin i stad
annarra leida. Jafnframt verdi unnid ad undirblningi pess ad leggja Saebraut i stokk vid Vogabyggd sem

ad mati hopsins er edlilegur undanfari Sundabrautar.

Samhlida verdi unnin hagraen Uttekt a laghri yfir Kleppsvik med tilliti til endurskipulagningar a
hafnarsvaedi Sundahafnar innan Kleppsvikur, m.a. med pa framtidarsyn sem birtist i skyrslu KPMG i
huga. SO greining parf einnig ad meta ahrif Sundabrautar a markmid sveitarfélaga a

hofudborgarsvaedinu um breytingu a ferdavenjum, markmid rikisins um minnkun & losun
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grodurhisalofttegunda, markmid rikisins um minnkun svifryks og beett loftgaedi og ahrif a aodrar

samgonguframkvaemdir innan hofudborgarsvaedisins.

Ad undangenginni ofangreindri vinnu verdi pessir tveir kostir bornir saman og fysilegri kosturinn festur

i skipulagi sem framtidarlausn.

Sundabraut hefur jafnan verid nefnd sem fysilegt samvinnuverkefni ekki sist vegna mikils umfangs og
skyrrar afmorkunar framkvaemdarinnar auk pess sem onnur leid mun alltaf vera faer. Ef markmidio er
ad endurgreidsla einkaadila i1 sliku verkefni fari fram med innheimtu veggjalda hafa greiningar a
greidsluvilja bent til pess ad slikt geeti gengid midad vid odyrustu framkvaemdalausnir og mestu umferd.
Liklegt verdur pvi ad teljast ad jardgangalausnin pyrfti nokkra medgjof fyrir utan pad sem haegt veeri
ad blast vid af veggjoldum. bar ad auki er mikilvaegt ad lita til pess ad eitt af markmidum Sundabrautar
er ad draga Or umferd a 0drum stofnaedum svo sem a Vesturlandsvegi. Gjaldtaka af umferd a henni
mun hafa ahrif til minnkunar midad vio pad sem umferdarlikon syna og faera pa umferdina aftur a pa

stadi sem hdn er aidag.

Framkvamdir vid Sundabraut eru af peirri staerdargradu og gerd ad starfshopurinn telur ad ardbaert
gaeti verid undirbdningur hennar fari fram i samvinnu vid einkaadila sem samvinnuverkefni. Slikt ferli,
undirbdning og proun (thodsgagna a fjarmognun, honnun, byggingu og rekstri innvida innan
hofudborgarsvaedisins til langs tima, pyrfti ad undirbla mjog vel. Mikilvaegt er ad vid undirblninginn
verdi tekid tillit til ahrifa gjaldtoku og umferdarfleedis a adrar samgonguframkvaemdir innan

hofudborgarsvaedisins.

Erfitt er ad segja til um hvenaer Sundabraut “verdur” ad koma. I umferdarspam hinna mismunandi
tilfella sést hvernig tilkoma hennar hefdi ahrif a adrar leidir. Ljost er ad umferd fer yfir afkastagetu a
annatimum vida i gatnakerfi hofudborgarsvaedisins i dag. Ef spar um aukningu umferdar raetast er ljost
ad slik tilfelli munu aukast og jafnvel versna. Allar framkvaeemdir sem auka bilaumferd innan
hofudborgarsvaedisins geta unnid gegn markmidum stjornvalda um kolefnislaust sjalfbaert
borgarsamfélag og eflingu vistvaenna ferdamata. Mikilvaegt er ad stjornvold beini kroftum sinum i
samgonguverkefni sem studli jafnt ad hagkveemni, oryggi, greidfaerni, baettum loftgeedum og
loftslagsmalum. Ein leid til pess ad nalgast svar vid peirri spurningu hvenar Sundabraut “verdur” ad
koma veeri 1 gegnum félagshagfraedilegt mat par sem tekid vaeri a kostnadi vegna tafa, mengunar,
hindrunarahrifa auk ahrifa a paetti eins og ferdéamataval. Starfshopurinn leggur til ad unnid verdi slikt
mat a ollum kostum 1 pa att ad auka adgengi milli vestari hluta hofudborgarsvaedisins og eystri hluta

bess auk Nordur- og Vesturlands.

Hreinn Haraldsson, formadur Asta Sollilja Sigurbjornsdottir Jonas Snaebjornsson

Hrafnkell A. Proppé porsteinn R. Hermannsson

27



FYLGISKJOL

7. Kostnadarmat Eflu
Umferdarspar VSO
Minnisblad - Sundahdfn og Sundabraut.  Steinpor Palsson og Gisli Gislason 14.71.2018
https://www.althingl.is/altext/erindi/149/149-582.pdf
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Sundabraut - Sundagdng
Umferdarspar fyrir 2030 og 2050+

1 Inngangur

Tregda i gatnakerfum borga er vel pekkt vandamal. Flestir eru sammala pvi ad
umferdartregda eigi ekki ad aukast. Med auknum ibuafj6lda i borgum & komandi &rum og
Obreyttum ferdavenjum er pad naer 6hjakveemilegt ad umferdartregda aukist, p6 svo ad
fario yrdi i miklar gatnaframkveemdir. Vidast hvar i erlendum borgum er reynt ad sporna
vio fjolda bilferda med pvi ad hvetja ibda til ad ferdast med 6drum og umhverfisveenni
ferdamatum. Pessi breyting a ferdavenjum hefur einnig jakvaed ahrif & loftgaedi og
hljédvist i borgum.

Til ad hvetja til breytinga a feréavenjum ibla hafa sveitarfélog a hoéfudborgarsvaedinu og
rikid sett aukid fjarmagn i hjola- og géngustiga, og i baettar almenningssamgongur. Med
pvi er verid ad fjdlga valmoéguleikum iblda a ferdamatum. bessir ferdamatar eru stundum
fliotlegri en ad ferdast i bifreid og einnig heilsueflandi. Pad ma pvi buast vid pvi ad
ferdavenjur ibla & hofudborgarsvaedinu muni breytast i framtidinni pé ovissa sé um
umfang breytinganna.

I umferdarspa nys sveedisskipulags héfudborgarsvaedisins 2015-2040 voru settar fram
umferdarspéar sem téku mid af mismikilli uppbyggingu samgdngumannvirkja, mogulegri
breytingu & ferdavenjum og ahrifum pess & allt héfudborgarsvaedio.

| framhaldi af peirri vinnu var unnid nanar med skipulagsaform til styttri tima og
mogulegar sviosmyndir og ahrifum breyttra ferdavenja til arsins 2030. Greint var fra
nidurstdédum peirrar vinnu i greinargerd sem gefin var Ut i september 2017.

| peirri vinnu sem hér er fjallad um er gerd spa fyrir tvo timabil:

e 2030 med heldur meiri uppbyggingu i Gufunesi en gert var rad fyrir i spam fyrir
svaedisskipulag.

e Spatil lengri tima par sem ibuar héfudborgarsvaedisins eru ordnir 335.000.
Midad vid iblaspéar verdur petta liklega & &runum 2050-2060. Sa svidsmynd er
hér kollué 2050+.

Fyrir baedi timabil er gerd spa fyrir prjar mismunandi Gtfeerslur & gatnaneti.

1. An Sundabrautar
2. Sundabraut med bru
3. Sundabraut i gdngum

Sérstaklega parf ad hafa tvennt i huga vido samanburd & peim nidurstédum sem hér eru
syndar:

1. Spar fyrir ol tilfelli eru midadar vid pa breytingu & ferdavenjum sem markmidid er
ao na fyrir ario 2030.
Pau markmid eru présentuleg markmid og eru sému présentur notadar &
skipulagstolur fyrir 2050+. Pannig gera pessar spar rad fyrir ad sama hlutfall
ferda verd farnar med einkabil 2050+ og 2030. betta er pvi gert hér til
einféldunar, pratt fyrir ad gera verdi rad fyrir ad markmid um breyttar ferdavenjur
til lengri tima verdi mun héleitari.

2. Raeett hefur verid um ad setja a veggjold i tengslum vid Sundabraut. Ekki er tekid
tillit til pess moguleika i pessari vinnu. Edlilegt er ad alykta ad ef veggjald yroi
sett & hefdi pad ahrif & pann fjélda sem velur Sundabraut, sérstaklega i ljosi pess
ad timasparnadur vid ad fara Sundabraut samanborid vid ad fara
Vesturlandsveg er i mérgum tilfellum mjog litill.
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Veentingar eru um ad nidurstédur verkefnisins geti nyst til eftirfarandi:

® Bera saman umferd um steerstu gotur fyrir mismunandi Utfeerslur & Sundabraut midad
vid sama uppbyggingarvalkost og somu préun & ferdavenjum.

® Stydja vio akvéroun um poérf & Sundabraut og mégulegri Gtfaerslu & henni.

® Svara spurningum um ahrif Sundabrautar & breytingu a framtidarumferéarmagni a
nalaeegum goétum fyrir mismundi valkosti.

2 Forsendur umferdarspar

2.1 Skipulagstolur

Skipulagsforsendur sem spar, baedi til 2030 og 2050+ byggja &, koma fra vinnu
sveitarfélaganna i tengslum vid gerd sveedisskipulags. Greint er fra peirri vinnu i
greinargerd VSO fra september 2017.

Pad skal p6 tekio fram ad skipulagstdlur i Gufunesreitnum hafa verid endurskodadar i
ljési breyttra uppbyggingaraforma par:

e  Fyrri spar
o 3ibdar
O 2.500 m?2 verslunar- og skrifstofuhtisnaedi
O 30.000 m? annad atvinnuhlsnaedi

e 2030
o 1.200 ibuar (600 ibudir)
O 4.500 m?2 verslunar- og skrifstofuhtisnaedi
O 40.000 m? annad atvinnuhlsnaedi

e 2050+
o 2.000 ibdar (1.200 ibudir)

O 9.000 m? verslunar- og skrifstofuhtisnaedi
O 60.000 m2 annad atvinnuhlsnaedi

Skipulagstolur fyrir 2030 midast vid 260.000 ibla a héfudborgarsvaedinu en i spam til
lengri tima (2050+) er gert rad fyrir 335.000 iblum a héfudborgarsvaedinu.

2.2 Ytri umferd (e. external traffic)

Endurskodun a umferdarforsendum i jadri likansins ad nordanverdu syndi ad umferd um
Hvalfjardargdngin hefur aukist hradar en gert hafdi verid rad fyrir. bvi var spa fyrir ytri
(external) umferd endurskodud og hun samsitillt vid skipulagsaaetlanir & Akranesi.

Spain gerir nd rad fyrir 5% aukningu a ari til 2025 en ad pad dragi Ur aukningunni eftir
2025 og hin heetti ad aukast upp Gr 2040. bPannig er nd gert rad fyrir um 15.600 bilum &
soélarhring um Hvalfjérd (géng + fjorour) i spam fyrir 2030 en um 20.400 i 2050+ spam.
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Hvalfjardargong og Hvalfjordur

25.000

20.000
15.000
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Mynd 2.1 Umferd & dag (HVDU) Ur jadri likansins ad nordan. Grafid synir 5% voxt & ari fram til 2030 en
linulegan voxt fra 2030 til 2040. Enginn voxtur eftir 2040.

Umferd Ur og i jadarreitum var einnig dreift med annarri lengdardreifingu en
innanbaejarumferd par sem s umferd er annars edlis.
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3 Gatnanet umferdarspar

I meginatridum er um sama gatnanet ad raeda og i C kosti svaedisskipulags. Adrar
framkveemdir en Sundabraut eru pvi i 6llum svidssmyndum paer sem hér er lyst.

Kostur C:

Samgongubeaetur sem gert er rad fyrir i umferdarspé

VSO

Mynd 3.1 Gatnanet umferdarspar

Arnarnesvegur, milli Vatnsendavegar og Reykjanesbrautar.

Sudurlandsvegur tvofaldadur fra Vesturlandsvegi, og austur fyrir Nesjavallaleid.
Reykjanesbraut tvéféldud fra Kaldarselsvegi sudur i Hvassahraun.
Vesturlandsvegur tvéfaldadur milli Skarhélabrautar og Langatanga i Mosfellsbee.
Gatnamot Bustadavegar — Reykjanesbrautar

Stokkur undir Miklubraut fra Skeifunni ad gatnamaétum vid BUstadaveg.

Adgerdir & Seebraut milli Vesturlandsvegar og Holtavegar

Alftanesvegur, milli Engidals og Reykjanesbrautar

© 00 NOOAEWNE

Breidholtsbraut tvofoldud fra Jadarseli ad Sudurlandsvegi
10. sundabraut upp a Kjalarnes og tenging vid Hallsveg

11. Tenging Hallsvegar med mislaeegum gatnamétum vid Vesturlandsveg

VSO RADGJOF
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3.1 Utfaersla Sundabrautar i umferdarspam

® (O-—kostur er 6breyttur fra C kosti ad 6dru leyti en pvi ad Sundabraut er sleppt alfarid.

® |[tilfelli Sundabrautar med bru péa er lega hennar dbreytt fra C kosti og er gert rad fyrir
mislaegum gatnamétum vid Hallsveg og Borgaveg.

® | tilfelli Sundabrautar i gngum péa er hin teiknud eins og synt er & mynd 3.2 og er gert
rad fyrir einum mislaeegum gatnamotum & méts vid Gufunes asamt tengibrautum sem
tengjast Strandvegi & mots vid Rimaflét og Borgaveg. Ad vestanverdu er gert rad fyrir
goéngum sem koma upp a fyllingu vid Kirkjusand og einstefnu tengigbngum til sudurs
og inn i Sundagarda.

Mynd 3.2 Lega Sundabrautar i gdngum

Gert er rad fyrir sambaerilegum hrada & vegum hvort sem Utfaerslan er i brd eda géngum.
A mynd 3.3 er hradinn syndur fyrir pa vegi par sem hradinn er 70 km/klst. eda haerri fyrir
tilfelli® Sundabraut i géngum. Eins og sja ma er gert rad fyrir 90 km hrada & klist. alveg ad
Gufunesi (Ut nordri) en i géngum verdur hradinn 70 km/klst.

A mynd 3.4 er sambaerileg mynd fyrir Sundabraut & brd. bar er gert rad fyrir 80 km/klst
yfir Gufunesio &dur en farid er Gt & brina par sem er 70 km/klst. Sami hradi er baedi fyrir
Kollafjordé og i gegnum Mosfellsbae i 6llum tilfellum.

i spalikaninu er ekki svo mikilvaegt ad notadur sé sa hradi sem verdur merktur
hamarkshradi heldur er frekar er reynt ad asetla framtidar hrada i frjalsu flaedi og
mikilveegast er ad forsendur séu sambeerilegar milli samanburdartilfella.
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Hradi helstu vega
w— 70
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— 90
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Mynd 3.3 Hradi & helstu vegum m.v. tilfelli Sundabrautar i gdngum. Hér er midad vid asetladan hradi i
frialsu flaedi og parf hann ekki i 6llum tilfellum ad vera merktur hamarkshradi.
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Hradi helstu vega
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Mynd 3.4 Hradi um helstu vegi m.v. tilfelli Sundabrautar & brd. Hér er midad vid aesetladan hradi i frjalsu

flaedi og parf hann ekki i 6llum tilfellum ad vera merktur hamarkshradi.

A mynd 3.5 eru 2+2 vegir synir raudir, en akreinafjoldi hefur bein ahrif & framtidar
afkastagetu i spalikaninu. I 6llum tilfellum er gert er rad fyrir tvéféldum Vesturlandsvegi
alla leid og pverun Ellidaarés er einnig fjogurra akreina gong eda bri. Nordan Grafarvogs
og upp a Kjalarnes er hins vegar gert rad fyrir ad vegurinn sé 1+1.

Fyrstu spar syndu tregdu a tengibrautum sem tengjast Sundabraut i tilfelli ganga og pvi
var akvedio ad gera rad fyrir aukinni afkastagetu & peim i pessum samanburdarspam, og
af peim sékum er kaflinn milli Strandvegar og Sundabrautar 2+2. A mynd 3.5 eru
raudlitadir allir vegir sem eru 2+2 i tilfelli Sundabrautar i géngum og & mynd 3.6 sést betur
hvernig tengibrautir tengjast vid Sundabraut i pvi tilfelli.
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Mynd 3.5 Akreinafjoldi. Raudlitad er 2+2
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Mynd 3.6 Tengibrautir vid Strandveg og Sundabraut vid Gufunes. Gert er rad fyrir misleegum
gatnamétum vid Gufunes pé pau séu ekki teiknud inn. Raudlitadir vegir er 2+2.
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4 Nidurstoour

Heildar nidurstddur syna ad baedi aksturstimi og akstursvegalengd verda lengri i tilfelli
gangna en braar. Edlilegt er ad alykta ad pad sé einna helst sokum pess ad gatnamaét vid
Hallsveg eru ekki hluti af peirri Utfeerslu. Hér er einnig synt til vidmidunar nidurstadan fyrir
kortlagningu grunnars 2016. Mikilveegt ad hafa i huga vid lestur téflunnar ad fjoldi ferda er
mismunandi & milli ara.

L : Medal Medallengd
STI A Aksturstimi  Heildarakstur .
Spatilfelli Fjoldi (heild) [kIst] TRl aksturstimi ferda [km]

feroa [min]
Grunnér 2016 890.030 96.680 4.692 6,52 5,27
Kostur 0 — 2030 918.853 108.700 5.620 7,10 6,12
Sundabraut & brd 2030 918.853 106.150 5.560 6,93 6,05
Sundabraut i géngum 2030 918.853 106.350 5.569 6,94 6,06
Kostur 0 — 2050+ 1.197.146 178.700 7.502 8,96 6,27
Sundabraut & bra 2050+ 1.197.146 164.710 7.349 8,26 6,14
Sundabraut i géngum 2050+  1.197.146 162.540 7.349 8,15 6,14

Einnig hafa verio gerdar til samanburdar spar fyrir 2030 midad vid 1. afanga
Sundabrautar. Grunnar 2016 og 0-kostur 2030 eru aftur haféir med til samanburdar.
Nidurstodur fyrir Sundabraut alla leid eru einnig syndar aftur til samanburdar.

I : Medal Medallengd
- - Aksturstimi  Heildarakstur o
Spétilfelli Fjoldi (heild) [KIst] T aksturstimi ferda [km]

ferdoa [min]

Grunnar 2016 890.030 96.680 4.692 6,52 527
Kostur 0 — 2030 918.853 108.700 5.620 7.10 6.12
Sundabraut a brd 2030 918.853 107.280 5.618 7.03 6.12
- afangi 1

Sundabraut  gongum 2030 g, g g4 107.690 5.627 701 6.11
- afangi 1

Sundabraut & bra 2030 918.853 106.150 5.560 6.93 6.05
- alla leid

Sundabraut { gongum 2030 ;4 g4 106.350 5.569 6.94 6.06

- alla leid

Kort fyrir helstu nidurstédur ma sja i vidauka.
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4.1 Athyglisverdar nidurstodur

e  Eftir tlkomu Sundabrautar verdur umferd um Kollafjoérd mjog litil, nGverandi vegur
verdur par naegjanlegur (sja kort 5.5/6 og 5.13/14 i vidauka).

e (Go6ng ad Sundagéroum/Klettagdéroum nytast mjog faum (sja kort 5.10 i vidauka)

e Gullinbra faer heldur minni umferd i tilfellum med afanga 1 en pegar Sundabraut
er komin alla leid (sja kort 5.3/5 og 5.4/7).

e PO svo ad pad sé ekki mjog mikill munur a milli tiffella med géngum og bru vid
fyrstu syn eda bara 0,1 minata 2030 pa munar samt 200 klukkustundum a dag i
heildarferdatima 2030.

e Ferdatimi i tilfelli Sundabrauta i gdbngum er styttri i langtimaspanni samanborid
vid Sundabraut a brd, 6fugt viéd spar fyrir 2030. bad veltur a té6fum sem verda a
Saebraut og eru ahrifin par farin ad vega pyngra en tengingar i Grafarvogi.

e Hafa parf i huga ad tilkoma veggjalda geetu haft ahrif & leidarval.
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Vidauki - Spakort
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Mynd 5.1 Grunnar 2016. i Artansbrekku eru rétt rimlega 100 ptsund bilar & sélarhring (HVDU) og yfir Gullinbrd fara
teeplega 29.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbae er rétt um 18.500 bilar (HVDU)

Nidurstada spar fyrir 2030 f tilfelli 0—kostar. | Artansbrekku er umferd rimlega 110.000 bilar & s6larhring
(HVDU) og yfir Gulllinbrt fara rimlega 32.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbeze er i kringum 33.000 bilar
(HVDU)

VSO RADGJOF




Sundabraut - Sundag6ng

%}W Umferdarspar fyrir 2030 og 2050+

Mynd 5.3 Nidurstada spar 2030 fyrir Sundabraut med brd, afangi 1. | Artnsbrekku er umferd teeplega 89.000 bilar & sélarhring
(HVDU) og yfir Gulllinbrd fara teeplega 17.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbae er i kringum 33.000 bilar
(HVDU)

Mynd 5.4 Nidurstada spar 2030 fyrir Sundabraut i géngum, afangi 1. | Artinsbrekku er umferd ramlega 94. 000 bilar & sélarhring (HVDU)
og Yfir Gulllinbra fara teeplega 20.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbae er i kringum 33.000 bilar (HVDU)
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Mynd 5.6 Nidurstada spar 2030 fyrir Sundabraut med brd, naermynd fyrir Grafarvog. Sja ma aé riflega 13.000 bilar (HVDU) nyta
sér tengingu vid Hallsveg og 12.500 (HVDU) tengingu vid Borgarveg. Gert er rad fyrir misleegum gatnamétum vid Sundabraut p6 pau
séu ekki synd & mynd.
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Mynd 5.7 Nidurstada spar 2030 fyrir Sundabraut i géngum. | Artansbrekku er umferd teeplega 85. 000 bilar & sélarhring (HVDU)
og Yfir Gulllinbra fara ramlega 20.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbae er i kringum 20.000 bilar (HVDU).

Mynd 5.8 Nidurstada spar 2030 fyrir Sundabraut i gongum, naermynd fyrir Grafarvog. Sja ma ad teeplega 18.000 bilar (HVDU)
skiptast & tengingar til sudurs og nordurs. Gert er rad fyrir misleegum gatnamotum vid Sundabraut pé pau séu ekki synd i mynd.
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Mynd 5.9 Nidurstada spéar 2030 fyrir Sundabraut i gongum (nsermynd fyrir Sundahdéfn). Sja ma ad um 12.000 - 15.000 bilar
(HVDU) fara um gong samhlida Seebraut.

Mynd 5.10 Nidurstada spar 2030 fyrir Sundabraut i gongum (nsermynd fyrir Sundagarda/Klettagarda). Sja ma ad einungis um
2.000 eru i géngum sem koma upp i kringum Klettagarda.

VSO RADGJOF 18



Sundabraut - Sundag6ng

%}W Umferdarspar fyrir 2030 og 2050+

Mynd 5.11 Mismunakort fyrir spa 2030. Myndin synir hvar umferd eykst eda minnkar vid tilkomu Sundabrautar med bra
samanborid vid 0- tilfellid (engin Sundabraut), par sem raudir vegbutar syna hvar umferd eykst. Sja ma ad umferd i gegnum
Mosfellsbae minnkar um u.p.b. 12.000 bila (HVDU)

Mynd 5.12 Mismunakort fyrir sp4 2030. Myndin synir hvar umferd eykst eda minnkar vid tilkomu Sundabrautar med bru
samanborid vid O-tilfellid (engin Sundabraut), par sem raudir vegbutar syna hvar umferd eykst. Sja ma ad umferd i gegnum
Mosfellsbae minnkar um u.p.b. 12.000 bila (HVDU)
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Umferdarspar fyrir 2030 og 2050+
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Mynd 5.13  Nidurstada spar 2050+ f tilfelli 0—kostar. | Artnsbrekku er umferd ramlega 140.000 bilar & s6larhring (HVDU) og yfir
Gullinbrd fara teeplega 50.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbeze er i kringum 46.000 bilar (HVDU).

Mynd 5.13 Nidurstada spar 2050+ fyrir Sundabraut med bra. [ Artinsbrekku er umferd rimlega 106.000 bilar & sélarhring (HVDU)
og Yfir Gulllinbra fara um 25.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbae er i kringum 30.000 bilar (HVDU)
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%}W Umferdarspar fyrir 2030 og 2050+

Mynd 5.14 Nidurstada spar 2050+ fyrir Sundabraut i géngum. i Artiinsbrekku er umferd um 110.000 bilar & sélarhring (HVDU) og
yfir Gulllinbrd fara um 28.000 bilar (HVDU). Umferd & Vesturlandsvegi i Mosfellsbee er i kringum 30.000 bilar (HVDU)
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14. nbvember 2018

Minnisblad - Sundahéfn og Sundabraut

Byggt & skyrslu KPMG: Sundah6fn - starfsumhverfi og breytingar tilframtidar - oktéber 2018.
https://www.faxafloahafnir.is/is/forsidu-frettir/skvrsla-um-starfsumhverfi-og-brevtingar-til-
framtidar-i-sundahofn/

Sundahofn er ein af lykilhéfnum landsins

Sundahdfn er ein af Iykilh6fnum landsins, stor hluti gamaflutninga landsins fer par i gegn og oll steerri
farpegaskip sem koma til Reykjavikur leggjast par ad bryggju.

Fjarfest hefur verid mikid & starfsvedi Sundahafnar, i innvidum og hja fyrirtekjum & sveadinu.
Almennt er talio hagkveemt ad flytja vérur & sj6. Sundahofn er vel stadsett i mikilli naleegd vio
pbungamidju byggoar i landinu og hafnaradsteedur eru ageetar.

Mikilveegt er ad nyta pessa fjarfestingu sem best og skipuleggja sveedid og samgéngur pannig ad
haegt sé ad meeta vaxandi flutningsporf i framtio.

Skipulag og uppbygging Sundahafnar parf ad stydja vio framtidarparfir

Sterk fylgni er & milli flutninga og hagvaxtar sem og vid préun mannfj6lda til lengri tima. Til skemmri
tima geta po verid sveiflur i flutningsmagni. Alpj6dlegar spar gera rdd fyrir rimlega 3% arlegri
aukningu i flutningum &

naestu arum og er mesta

aukningin i gamaflutningum.

Arid 2017 foru um 310
pusund gamaigildiseiningar
(TEU) um  Sundahéfn. i
nylegri spa sem unnin var
fyrir Faxafl6ahafnir er
reiknad med, byggt a
hagvexti til framtidar, ad pad
magn geti verio komid i um
550 puasund einingar arid
2040.

Til a0 meeta krofum framtidar parf ad skipuleggja og byggja upp hafnarsvaedio med skilvirkum heetti |
samstarfi Faxafléahafna, opinberra adila og fyrirteekja. i pvi sambandi parf ad lita til fjarhagslegra-,
samfélagslegra- og umhverfispatta. Auknir flutningar gera kréfu um akvedna lengd hafnarbakka, dypi,
naegjanlega stort og samliggjandi farmsvadi, sivaxandi fjarfestingu i teekni til ad flytja til gama sem og
virka styringu er midast ad pvi ad stytta vidkomutimi vara & farmsveaedi. ba purfa skip sem koma i
hofnina ad hafa adgengi ad umhverfisvaenni orku. Jafnframt parf gédar vegatengingar og samgéngur
til og fra hafnarsvadinu.

Oflugar samgdéngur & landi naudsynlegar - par med talid Sundabraut

Oflugar samgéngur & landi vid Sundah6fn eru naudsynlegar til ad stydja vid sivaxandi flutningsmagn i
framtid. Allt fleedi i inn- og Gtflutningi vid hofnina parf ad ganga greidlega fyrir sig og mikilvaegt ad
reikna i pvi sambandi med auknu alagi & vegakerfid. Geymslusvadi verdur i vaxandi meeli lengra fra
héfninni vegna vaxandi flutninga, vaxandi byggdar og takmarkads rymis naest héfninni.


https://www.faxafloahafnir.is/is/forsidu-frettir/skvrsla-um-starfsumhverfi-og-brevtingar-til-

14. nébvember 2018

Uppbygging dSundabraut beetirsamgéngur verulegaog stydur vid ad haegt verdi ad meeta vaxandi
porf ogsveiflum fiflutningsmagni & neestu aratugum, m.a. med beaettum tengingum vid hodfnina &
Grundartanga .

Til ad draga Ur Ovissu parf ad akveda
legu brautarinnar sem fyrst i nanu
samradi vid helstu hagsmunaadila, par
4 medal Faxafléahafnir. Stadsetning
Sundabrautar parf ad taka mid af pvi ad
farmsveedi verdi stért, samliggjandi og
skerdist sem minnst. P4 parf allt fleedi
og tengingar vid hafnarsvaedid ad vera
gott. Sama a vid um adrar
vegasamgongur. i aoalskipulagi
Reykjavikurborgar sem gildir til arsins 2030 liggur veglina Sundabrautar pvert i gegnum farmsvadi
Sundahafnar. Verdi st veglina ad veruleika fara undir brautina um 4-6 ha. lands sem munu skerda
préunarmdéguleika og afkastagetu farmsveedisins.

Likt og um adrar mikilveegar innvidafjarfestingar parf uppbygging i Sundah&dfn, & Sundabraut og
60rum samgdngum vid hofnina ad dkvardast og framkvaema timanlega og byggjast & lengri tima
sjonarmidum. pad er timabeert ad setja Sundabraut a asetlun.

SP/GG/14.11.2018
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MALEFNI

Kostnadur vid Sundabraut

Samantekt

Kostnadaraaetlanir fyrir Sundabraut hafa verid uppfaerdar. Kostnadur er metinn fyrir pessa afanga/valkosti:

e Leid |4 1. afanga, fra Seebraut sunnan Skeidarvogs, um mislaeg vegamot vid Skeidarvog/Kleppsmyrarveg
og Holtagarda og 4 habru yfir Kleppsvik og padan a Gufunesi austur fyrir Hallsveg

e Leid Ill 4 1. 4fanga, fra Seebraut sunnan Skeidarvogs, um mislaeg vegamot vid Skeidarvog/Kleppsmyrarveg
og Eyjalausn yfir Kleppsvik og austur fyrir Hallsveg

e 2. 4fanga, kaflann fra Gufunesi upp i Gunnunes

e 2. afanga, kaflann fra Gunnunesi upp a Kjalarnes

Sundurlidun pessara afanga i undirafanga kemur fram i toflum i minnisbladinu.

Tafla 1 tekur saman nidurstédur kostnadarmats.

Tafla 1: Kostnadarmat — samantekt

Kostnadur
[milljardar kr.]

Kostnadur
[milljardar kr.]

Leid 1 a 1. afanga | tengd [km] Leid Il 4 1. afanga | tengd [km]

Sundabraut i Gufunesi austan Sundabraut i Gufunesi austan
Hallsvegar ad Eidsvik Hallsvegar ad Eidsvik

Sundabraut ur Gufunesi nordur fyrir Sundabraut ur Gufunesi nordur fyrir
gatnamot 4 Gunnunesi gatnamot 4 Gunnunesi

4,0

11 63,6 10,6 51,2

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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Helstu forsendur

Sundabraut er 2+2 akreinar og gatnamét mislaeg, sjd stadsetningu peirra 4 teikningu sem fylgir pessu
minnisbladi

Kostnadarmat i vegagerd er byggt 8 magntoku skv. kennisnidum i Sundabraut, adra vegi og rampa

Bryr og stokkar eru kostnadarmetin skv. fermetra- og lengdarmetraverdum

Ofan a kostnad sem metinn er & verkpaetti med pessum haetti er baett 20% 6fyrirsédum kostnadi og 18%
kostnadi vegna honnunar, umsjonar og eftirlits. Allar kostnadartolur eru med virdisaukaskatti.

Vid mat & einingarverdum hefur verid tekid mid af préun byggingarvisitdlu frd sidustu heildraenu
uppfaerslu kostnadardaetlana EFLU fyrir Sundabraut, i april 2013, en auk pess voru einstdk einingarverd
uppfeerd med hlidsjon af nylegum einingarverdum ur Utbodum fyrir samgéngumannvirki og vegagerad.
Vakin er athygli 4 ad mat & kostnadi vid misleeg vegamodt Sundabrautar & Leid | vid
Skeidarvog/Kleppsmyrarveg og Holtagarda er ad mestu byggt a visitéluuppfarslu kostnadaraaetlana fra
1998 fyrir pessa valkosti.

Sundurlidadur kostnadur eftir valkostum og afongum

Tafla2 1. afangi - Habru a leid |, gathnamét i plani vid Seebraut

Aths.:

Kostnadaraeetlun fra 1998 og 2003, uppreiknad i april 2013. Einingarverd
uppfeerd i febrbar 2019.

Kostnadur samtals [milljonir kr.] 41.500
Sundurlidun
Gatnam6ét vid Skeidarvog/Kleppsmyrarveg 1.600
Sundabraut fra Seebraut ad bra, misleegt vid Holtagarda 6.000
Bra a Kleppsvik, 1230 m 28.200
Hallsvegur og misleeg gatnamot vio Hallsveg 3.200
Borgavegur og misleeg gatnamét vio Borgaveg 2.500

Tafla3 1. afangi - Eyjalausn a Leid lll fra Seebraut nordur fyrir Borgaveg

Aths.:

Leid Il kostnadarreiknud 2007, sja minnisblad Linuhénnunar dags.
14.12.2007. Uppfeert i jandar 2009. Eininganerd uppfeerd i febriar 2019

Kostnadur samtals [milljénir kr.] 29.100
Sundurlidun
Undirafangi i - Seebraut ad stokkenda i st. 550 9.400
Undirafangi ii - Yfirbordsgotur og gatnamét austan Saebrautar ad Kleppsvik 1.900
Undirafangi iii - Vegur yfir Kleppsvik 7.700
Undirafangi iv - Hallsvegur og gathamét Sundabraut-Hallsvegur 4.200
Undirafangi v - Borgavegur og gatnamot Sundabraut-Borgavegur 2.500
Uppkaup & eignum 3.400

EFLA VERKFRADISTOFA
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Tafla4 2.4fangi - Gufunes-Gunnunes - Valkostur 1 (Innri leid vid Leiruvog)
Aths - Afangi 2 kostnadarreiknadur 2006. Endurskodad i jantar 2009. Einingarverd
v uppfeerd i febriar 2019
Kostnadur samtals [milljonir kr.] 12.600
Sundurlidun
Undirafangi i - Gufunes 400
Undirafangi ii - Pverun Eidsvikur 1.500
Undirafangi iii - Geldinganes 2.900
Undirafangi iv - bverun Leiruvogs 4.700
Undirafangi v - Gunnunes 3.100
Tafla5 2.afangi - Gunnunes-Kjalarnes - Ytri leid i Kollafirdi
Aths - Kostnadardeetlun gerd i september 2008. Endurskodad i jantar 2009.
v Einingarverd uppfeerd i febrdar 2019
Kostnadur samtals [milljonir kr.] 9.500
Sundurlidun
Undirafangi vi - Alfsnes 4.100
Undirafangi vii - Pverun Kollafjardar 2.700
Undirafangi viii - Kjalarnes 2.700

Mislaeg gatnamo6t Sundabrautar a Leid | vid Skeidarvog/Kleppsmyrarveg og Holtagarda

Mynd & naestu sidu synir misleeg vegamoét Sundabrautar a Leid I. bessi vegamot voru teiknud og kostnadarmetin

arid 1998. bad kostnadarmat hefur nu verid uppfeert. Eiginleg magntaka liggur ekki par ad baki, studst er vid proun

visitolu og pekktan kostnad vid misleeg gatnamét a sidari timum.

EFLA VERKFRADISTOFA
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Mynd 1: Mislaeg vegamot Sundabrautar 4 Leid |

Vidauki:

Teikning 2970-271 01 Kostnadaryfirlit februar 2019 (Utgafa 14.02.2019 eru drog)
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