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Samantekt breytinga

Utgafa 3.0 - 07.02.2025

Pessi kafli utskyrir breytingarnar sem gerdar voru a samgoéngumati til ad koma til méts vid athugasemdir og
abendingar sem barust 4 auglysingartima.

Helstu breytingar eru eftirfarandi:

1.

[ kafla 2.3, Neerliggjandi gétur, stigar og bjénusta, var visun i "drég ad hénnunarleidbeiningum
sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins fyrir hjolreidar" uppfaerd i "Honnunarleidbeiningar fyrir hjélreidar,
gefnar ut arid 2019 af Samtok sveitarfélaga @ Hofudborgarsvaedinu og Vegagerdinni". bessi breyting
endurspeglar betur utgefna honnunarleidbeiningar fyrir hjolreidar, sem tryggir ndkvaemni og samrami
vid nyjustu gogn.

{ kafla 2.5.2, Nytt Leidarkerfi Straetd, voru eftirfarandi uppfaerslur gerdar:

e Texti og kort (2-6) hafa verid endurskodud til ad endurspegla ad adeins ein Borgarlinuleid tengir
Arnarland, en ekki tvaer eins og 4dur var tekid fram.

e bad var gert skyrara ad visad er til Borgarlinuleidar D sem moégulegrar leidar, par sem engin formleg
akvordun hefur verid tekin um framkvaemd hennar.

o Leidréttvillaifyrri tgafu, par sem Straetdleid N var ranglega nefnd, hefur verid leidrétt i Straetdleid
L.

bessar breytingar tryggja meiri skyrleika, nakveemni og samrami vié nlverandi astand skipulags og
akvordunarferlis.

{ kafla 9.2, Ahrif vegna samnytingar, hefur verid gerd endurskodun & ttreikningum vardandi samnytingu
bilasteeda. | upphaflegri Gtgafu voru bilastaedi fyrir ibidir talin med i Gtreikningunum; pé hefur petta
verid uppfaert til ad utiloka pau, par sem pau eru ekki opin almenningi og geta pvi ekki talist til
samnytingar. bessi breyting hefur verid gerd baedi i texta og videigandi toflu 9-4, til ad tryggja ad
utreikningurinn endurspegli méguleika um samnytt bilastzedi.
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1. Inngangur

Samgongumat petta er unnid af VSB Verkfraedistofu fyrir Arnarland ehf. vegna breytingar & adalskipulagi
Gardabajar og gerd nys deiliskipulags fyrir svaedid sem afmarkast af Hafnarfjardarvegi, Fifuhvammsvegi,
Arnarnesvegi og sveitarfélagamorkum. Svaedid hefur fengid nafnid Arnarland og hefur pa sérstodu ad pad pverar
baejarmoérk Gardabaejar og Képavogs.

Samgodngumat er alhlida og kerfisbundid ferli sem setur fram samgdngumal sem tengjast fyrirhugadri
uppbyggingu. Ferlid skilgreinir radstafanir sem parf til ad baeta adgengi og 6ryggi fyrir alla ferdamata, einkum
fyrir valkosti vid bilinn, svo sem géngu, hjdlreidar og almenningssamgongur, og radstafanir sem porf verdur a til
ad takast a vid veentanleg samgonguleg ahrif af uppbyggingunni (Kristjansdéttir, 2019).

Deiliskipulag Arnarnlands er unnid samkvaemt Breeam vottunar adferd BREEAM Communities. Breeam er breskt
matskerfi til ad meta sjalfbaerni skipulags og i kerfinu er m.a. fjallad um mat a8 samgéngulegum pattum skipulags.
Vid undirbuning skipulagsvinnu, p.e.a.s. @ frumstigi verkefnis, er gerd krafa um samgdngulega greiningu til ad
samgongur i skipulaginu byggi a sjalfbeerum lausnum eins og kostur er. Krafa um gerd slikra skjala vid
skipulagsvinnu er leid til ad meta og draga ur neikvaedum ahrifum af samgdéngum og stydja vid sjalfbaerar
samgongur (Kristjansdottir, 2019).

1.1 Sveitarfélagamork

Nuverandi sveitafélagamork Gardabajar og Kdpavogs eru nokkud éhefébundin og eru til komin vegna adur
fyrirhugadrar akstursbraar sem flytja atti umferd ur nordri yfir HafnafjarGaveginn og yfir a Fifuhvammsveg i
Képavogi og padan i austur, sjd mynd 1-1. Timarnir hafa hins vegar breyst og dzetlanir i dag gera ekki rad fyrir
ad Fifuhvammsvegur verdi stofnbraut. Vidraedur eru pvi hafnar @ milli Gardabaejar, Kbpavogs og Vegagerdarinnar
um ad fella hugmyndir um slika akstursbra ur gildi.

) Abélskipdlag, GarOébéejar A Adalskipulag Kopavogs
2016-2030 2019-2040

Mynd 1-1 Gildandi adalskipulags daetlanir Gardabaejar og Kdpavogs fyrir Arnarland. A myndunum sjdst niverandi sveitarfélagsmork

1.2 Lysing skipulagssvaedis

Skipulagssvaedid afmarkast af Hafnarfjar6arvegar til vesturs, Arnarnesvegi til sudurs, Fifuhvammsvegi til austurs
og adrein ad Hafnarfjardarvegi til nordurs. Svaedid er vel stadsett m.t.t. almenningssamgangna, sveedisbundinna
hjélastiga og hefur einnig fjélbreytt drval af pjonustu. Verslanir, ipréttamidstédvar og Utivistarsveedi eru i innan
vid 10-15 minutna géngu- eda hjdlafzeri..

Deiliskipulagsaaetlun fyrir svaedid gerir rad fyrir blandadri byggd med aherslu 4 heilsu og lifsgeedi med bléndu af
ibuabyggd, heilsutengdri starfsemi og annarri atvinnu. Midlaeg stadsetning svaedisins a8 héfudborgarsvaedinu og
nalaegd vid almenningssamgdngur gerir svaedid hentugt fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur. Ahersla 4 gott



adgengi fyrir virka umferd gerir folki kleift ad draga ur notkun einkabilsins verulega eda jafnvel alveg. Virk umferd
eykur lydheilsu, baetir sjalfbzerni og skapar betra adgengi almennt.

Sérstok ahersla hefur pvi verid 16gd a virka samgongumata og blandada byggd innan préunarsvadisins til pessa
ad draga ur porf fyrir bilasteedi. Pau bilasteedi sem verda i bodi verda flest stadsett nedanjardar eda i
bilastaedahusi, en pannig ma bua til 6ruggara og eftirsdknarverdara rymi ofanjardar, fyrir aukna Utiveru og virka
fer6amata. Gott adgengi er ad almenningssamgdngum fra svaedinu i dag en med tilkomu Borgarlinunnar, sem
aeetlad er ad fari um mitt sveedid med stoppistdéd a torgi fyrir framan atvinnukjarna verdur adgengi ad
almenningssamgdngum ennpd betra. Gongu- og hjélreidastigar munu pvera svaedid samhlida Borgarlinunni og
virka sem as fyrir virka ferdamata og veita pannig géda tengingu Ut fyrir svaedid sjalft. Asetlad er ad nokkud
magn utanadkomandi hjolandi umferdar fari um tilgreindan as i tengslum vid atvinnuhdsnadi a svaedinu og sem
tenging @ milli Gar6abaejar og hofudborgarsvadisins.

Azetlad er ad deiliskipulagid fai BREEAM Communities vottun og pvi var naudsynlegt ad horfa Gt fyrir sveedid ad
einhverju leyti vid gerd samgdngumatsins.

2. Forsendur

2.1 Nuverandi adstaedur

Arnarlandid er i dag o6byggt svaedi sem er ad meirihluta stadsett innan sveitafélagsmarka Gardabajar en
samkvaemt ndverandi adalskipulagi er par gert rad fyrir eingdéngu verslun og pjénustu. | breytingu & adalskipulagi
er gert rad fyrir ad par komi i stadinn bléndud byggd ibudahdsnadis, pjénustu og atvinnuhdsnaedis. Um
fjérdungur landsvaedisins er po innan sveitarfélagsmarka Képavogs en samkveemt adalskipulagi Képavogs, er
svaedio par skilgreint sem opid svaedi og 4 ad leggja par vegbru fra Hafnafjardarvegi og tengja vid Fifuhvammsveg.
Vidraedur eru poé i gangi milli Kbpavogs, Gardabajar og Vegagerdarinnar um ad fella fyrirhugada vegbru ut af
skipulagi par sem forsendur hafa breyst.

2.2 Forgangsrodun ferdamata

Forgangsrodun ferdamata i Arnarlandi midast ad pvi ad studla ad sjalfbeerum, 6ruggum og skilvirkum
samgoéngum par sem virkir ferdamatar (gangandi og hjdlandi) eru med haesta forgang. bar & eftir koma
almenningssamgongur og deilibilar en einkabilar eru med nedsta forgang. Slikri forgangsrodun er oft stillt upp i
svokalladan samgongupyramida (sja mynd 2-1). Markmidid er ad skapa samfélag par sem félk getur ferdast um
med ferdamatum sem studla ad heilbrigdara og sjalfbaerara umhverfi.

Almennings-
samgongur

Deilibilar

Bilar

Mynd 2-1 Pyramidi sem synir forgangsrédun ¢ samgéngum.



Gangandi: Gangandi vegfarendur er forgangsradad haest par sem ganga er sa ferdamati sem studlar
mest ad heilbrigdi. Gangandi vegfarendur eru jafnframt vidkveemastir i umferdinni. Oruggir og
adgengilegir gdngustigar eru hannadir i Arnarlandi til ad tryggja ad ibuar geti audveldlega gengid um
hverfid til pess ad studla ad heilbrigdum lifsstil og draga ur notkun 6kutaekja.

Hjolandi: Hjdélandi vegfarendur koma par a eftir. Hjdlastigar hverfisins eru hannad a skilvirkan hatt med
godri tengingu vid stofnstigakerfi hofudborgarsvaedisins. Pannig er folki gert audvelt ad hjdla styttri
ferdir innan hverfisins og einnig medal langar vegalengdir i stad pess ad keyra.
Almenningssamgongur: Almenningssamgongur eru naest i rodinni. Med fyrirhugadri Borgarlinu med
stoppistdd i midju Arnarlandi verdur adgengi ad hagaeda almenningssamgéngum mjog gdd. Ad auki er
i asaettanlegu gongufaeri adgengi ad 06drum stretdleidum sem tengja Arnarland vid allt
hofudborgarsveedid.

Samnyting farartaekja: Samnyting fararteekja dregur ur porf fyrir einkabila og bilastaedi. Vid
uppbyggingu Arnarlands og utreikninga a fj6lda bilasteeda er horft til notkunar a deilibilum. Einnig er
gert rad fyrir notkun a sameiginlegum rafmagnshlaupahjélum, eins og Hopp.

Notkun einkabila: Notkun einkabila er nedstur i pyramidanum. Adgengi einkabila er tryggt en honnun

gatnakerfis midar ad haegri bilaumferd.

2.3 Neerliggjandi gotur, stigar og pjonusta
Ad svaedinu liggja goturnar Hafnarfjardarvegur,
Arnarnesvegur og Fifuhvammsvegur og adrein ad
Hafnafjardarvegi. Samkvaemt skipulagstillogunni er
gert rad fyrir tveimur vegtengingum fyrir 6kutaeki inn
a svaedid i badar attir, ein fra Fifuhvammsvegi og
onnur um undirgdng i att ad Akrabraut. sja Mynd
2-2. Aeetlad er ad Borgarlinan fari i att til Gardabaejar
um misleeg gatnamdét Hafnarfjardarvegar og
Arnarnesvegar. | att til Kdpavogs er gert rad fyrir ad
Borgarlinan haldi afram nidur sveedid, pveri rampa
inn a Hafnarfjardarveg og afram upp ad Hamraborg i
eystri jadri Hafnarfjardarvegs.

Svedid er vel tengt vid stofnstigakerfi hjola- og
gongustiga & hofudborgarsvaedinu en pad liggur
vestan vid Hafnarfjardarveg i nordur-sudur att (sja
Mynd 2-3) og medfram Arnarnesvegi. Innri hjéla- og
gongustigaas svadisins mun tengjast
stofnstigakerfinu med undirgéngum undir
Arnarnesveg og undirgéngum undir Hafnarfjar6arveg
vid iprottahusid Fifuna.  Pannig tengist svaedid
stofnstigum Ut & Karsnes, upp Kopavogsdal og
medfram Arnarnesvegi og Hafnarfjardarvegi.

Nokkud er um hverfisstiga i adliggjandi hverfum sem
fara milli hdsapyrpinga og medfram ibudagétum og
mun Arnarland vera tengt pvi neti med pverun yfir
Fifuhvammsveg d4samt adurnefndum tengingum.
Fifuhvammsvegur er skilgreindur sem tengibraut og

Mynd 2-2 Hringirnir syna vegtengingarnar inn @ svaedid.

1.1 Stofnstigar/fyrichugadur stofnstigur hjélreida

Mynd 2-3 Synir hjéla- og géngustiga stofnleidakerfi héfudborgarsvaedisins
og stigakerfi innan svaedisins.



pvi parf ad gera sérstakar radstafanir fyrir gdngupverun par vegna nys pjénustukjarna innan Arnarlands og
stoppistodvar Borgarlinunnar.

Vid honnun nyrra géngu- og
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nagrenni  einnig  uUpp @ Mynd 2-4 bjnusta i 15 minditna géngufzeri i ndgrenni Arnarlands.
fiolbreytta adstodu.

A mynd 2-4 m4 sja ymsa verslun og pjénustu sem er i bodi i innan vid 15 mindtna géngufjarlaegd fra svaedinu,
s.s. matvoruverslanir, veitingastadir, heilbrigdispjonusta og bokasofn. Stutt er i Gtivistarsvaedi i Kdpavogsdal og
ibréttavelli og adra iprottaadstddu eins og sundlaugar. ba er Smaralindin einnig i gongufjarlaegd en par ma finna
fidlbreyttar verlslanir.

2.4 Hjolastzedi

Hjdlastaedamat var unnid samkvaemt reglum Reykjavikurborgar um fjélda bila- og hjélastaeda i Reykjavik par sem
ekki eru til sérreglur fyrir Gardabae. bar sem reglur Reykjavikurborgar prjéta voru notadir hollenskir stadlar.
Tillaga hjolstaedamats um skilyrtan fjolda hjolastaeda i skipulagstillogu er nidurstada utreikninga Ut fra tegund og
magni husnzedis sem skal vera i samraemi vid stefnu og skilmala tillégunnar. Nidurstadan er lagmarksgildi sem
skipulagstillagan parf ad uppfylla. Meta ma porf fyrir hjélastaedi til haekkunar vegna stadsetningar, nalaegd vid
almenningssamgoéngur, geedi hjdlastigakerfis og fleiri atrida.

Bila- og hjolastaedastefna Reykjavikurborgar kvedur 4@ um ad fyrir ibadir og skrifstofuhidsnaedi skuli gera rad fyrir
ad um 90% hjélasteeda séu langtimastaedi i leestu rymi, hjélageymslu, og ad um 10% staeda séu skammtimastaedi,
stadsett nalaegt inngangi fyrir gesti. Fyrir verslanir skal gera rad fyrir ad um 20% hjdlastaeda séu langtimastadi
og um 80% skammtimastaedi. ba er maelt med pvi ad helmingur skammtimastaeda vid verslanir verdi yfirbyggd.

Vid honnun hjdlastaeda er mikilveegt ad hafa i huga ad notendur peirra upplifi sig og hjolin sin 6rugg, en pad
getur m.a. verid tryggt med gddri lysingu. Einnig er mikilveegt ad hjélastaedi stydji vel vid hjélid og ad haegt sé ad
leesa stellinu fostu, t.d. vid hjélaboga.

[ kafla 8 er ad finna nidurstédur hjdlasteedamats fyrir Arnarland og tilldgu ad skilmalum um hjélastaedi |
skipulagstillogu.



2.5 Almenningssamgongur

2.5.1 Leidakerfiidag

{ dag er svaedid { kringum Arnarlandid nokkud vel pjénustad af Straeté par sem prjar straetisvagnaleidir keyra upp
ad eda medfram pvi, leid 1, leid 2 og leid 24. Svedid er par med vel adgengilegt fra stérum hluta
hofudborgarsveaedisins, en leid 1 fer i gegnum Hafnarfjord, Gardabae, Képavog og Reykjavik, leid 2 fer i gegnum
stéran hluta Képavogs alla leid upp Vetnsenda og leid 24 tengir hverfid vid Mjédd og Grafarvog dsamt pvi ad
tryggja gott adgengi ad midbae Gardabaejar. Einnig eru fjorar adrar straetisvagnaleidar sem eru innan 1 km
gongufaeris fra midpunkt svaedisins, sja Mynd 2-5.

Samkvaemt gégnum fra Streetd fyrir fyrstu niu manudi arsins 2023 er leid 1 fjolmennasta leid streeté med um
1,26 milljon innstig. Leid 2 er med rumlega 600 pus. innstig og leid 24 med rumlega 400 pus. innstig.
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Mynd 2-5 Synir nuverandi stoppistédvar og leidakerfi Straeté (2022). © OpenStreetMap contributors (Straetd, 2022)

{ dag keyrir leid 1 4 10 minutna fresti 4 hdannatima og 4 15-30 mindtna fresti utan hdannatima. Hver straetisvagn
ramar um 70 manns samanlagt i seetum og standandi. Samkvaemt talningu fra Straetd eru fjoldi farpega a
haannatima ardegis i 4tt ad hlemmi um 65 en um 60 i att ad Skardshlid. A haannatima siddegis eru taeplega 70
farpegar i hverjum vagni i badar attir.

Farpegatalningarnar taka ekki tillit til farpega sem eru mogulega skildir eftir a stoppistédvum en i samtali vid
Straetd BS er pad nokkud sem gerist reglulega a leid 1 baedi ardegis og siddegis og eru pa kalladir aukavagnar ut.
Pad er pvi nokkud ljost ad afkastagetu leidar 1 er nad midad vid tidni a haannatima. Til pess ad leidarkerfid geti
annad byggd i Arnarlandi parf pvi ad baeta vid fleiri vognum & hdannatima & leid 1. Aszetlanir Straeté og
sveitarfélaganna a hofudborgarsveedinu gera einmitt rad fyrir ad i nyju leidarkerfi Streetd, muni tidni leidar D
sem kemur i stad leidar 1 verda 7 minUtur a8 hdannatima dasamt pvi ad vagnar verdi steerri.

Leid 2 keyrir & 15 minudtna fresti 4 annatima en 30 minutna fresti utan annatima. Hver straetisvagn rimar um 70
manns samanlagt i seetum og standandi likt og leid 1. A hannatima ardegis er fjoldi farpega um 30 talsins i badar
attir. A haannatima siddegis er fjéldi farpega i att ad Mjédd um 50 talsins og i 4tt ad hlemmi um 40 talsins. bad
er pvi ennpd svigrum 4 leid 2 adur en hun fer yfir afkastagetu.



Tafla 2-1Ti6ni nuverandi leida straeté sem aka ndlaegt Arnarlandinu.

Leidarnumer Tidni & annatima Tidni utan annatima
1 10 min fresti 15-30 min fresti
2 15 min fresti 15-30 min fresti
24 15 min fresti 15-30 min fresti
28 15 min fresti 15-30 min fresti

2.5.2 Nytt leidarkerfi Straetd

{ nyju leidarkerfi Straeté sem dzetlad er ad verdi tekid i gagnid samhlida opnun fyrstu Borgarlinu leidarinnar mun
Arnarland tengjast med leid D:

e leid D sem keyrir fra Hafnarfirdi i gegnum Gardabae, Kopavog og Reykjavikurborg a svipadan hatt og leid
1 keyrir i dag.

Jafnframt mun hefdbundin straetdleid L keyra framhja hverfinu fra Gardabee, i gegnum Mjddd og upp i Grafarvog

svipad og leid 24 keyrir i dag.
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Mynd 2-6 Synir fyrirhugad leidakerfi Borgarlinunnar og Streeto drid 2030. ©OpenStreetMap contributors (Straetd; Verkefnastofa Borgarlinu,
2022)

Gert er rad fyrir ad Borgarlinan pveri og pjoni Arnarlandi med stoppistdd vid pjénustukjarna hverfisins og veiti
par med mjog gott adgengi ad almenningssamgdngum og hvetji pannig til notkunar virkra samgéngumata. Gert
er rad fyrir pvi ad hefébundin streetdstoppistdd verdi i sudausturhluta byggdarinnar, nalaegt hringtorgi a
Arnarnesvegi. Allt skipulagssvaedid mun pviverda i innan vid 250m radius (i loftlinu) fra almenningssamgongum
og lengsta gonguvegalengd fra ibudarhusnzedi ad Borgarlinustoppistdod verdur um 420 m eda um 5 min
gongutimi, sja mynd 2-7.
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Mynd 2-7 Lengsta vegalengd frd ibudarhusnaedi i Arnarlandi ad Borgarlinu stoppistdd, um 420 m.

Samkvaemt aaetlun Verkefnastofu Borgarlinunnar mun Borgarlinan aka & 7 min. fresti 8 annatima sem er pé
nokkur afkastaaukning midad vid daginn i dag. Jafnframt munu vagnar verda steerri en peir eru i dag.

Tafla 2-2 Aztlud tidni Borgarlinuleida A og D drid 2030. (Straetd; Verkefnastofa Borgarlinu, 2022)

FRA TIL A HVERJU
06:00 07:00 10 min
07:00 09:00 7 min
09:00 14:30 15 min
14:30 18:00 7 min
18:00 21:00 15 min
21:00 01:00 20 min

{ skipulagsferlinu var framkveemd valkostagreining fyrir mismunandi legu Borgarlinunnar i gegnum
skipulagssveedid. Valkostirnir voru eftirfarandi:

1. Borgarlina medfram Hafnarfjardarvegi (fer ekki inn a skipulagssvaedi)
2. Borgarlina i gegnum skipulagssvaedid og afram inn i Akrahverfi um undirgong.
3. Borgarlina i gegnum skipulagssveaedid og afram inn i misleeg gatnamot vid Hafnarfjardarveg

Nidurstodur syndu ad lega Borgarlinu i gegnum skipulagssvaedi med stoppistdd a torginu (valkostir 2 og 3) skiladi
fleiri farpbegum en pad ad hafa Borgarlinuna i jadri HafnarfjarGarvegar. Jafnfram syndu peir valkostir meiri
tengingu vid skipulagssvaedid, voru meira i samraemi vid gildandi skipulagsaztlanir og bjéda upp a audveldara
adgengi gangandi og hjolandi ad almenningssamgoéngum. Eftir samrad vid Gardabae var dkvedid ad leggja til vid
verkefnastofu Borgarlinu ad velja valkost 3 frekar en valkost 2 og leida Borgarlinuna pannig i gegnum Arnarland
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en ut fyrir Akrahverfi. Endanleg stadsetning Borgarlinu verdur dkvedin af verkefnastofu Borgarlinu pegar vinna
vid frumdrog leidar D og A hefst & naestu misserum.

Mynd 2-8 Valkostur 1 med Borgarlinu i jadri Hafnarfjardarvegar.

Borgarlina medfram Hafnarfjardarvegi

W Borgarling
® Borgardinustopp
Strantd

Straetéstopp

Mynd 2-9 Valkostur 2 med Borgarlinu um Arnarland og dfram inn i Akrahverfi um undirgéng

Borgarlina um Arnarland og mislaeg gathamét

= Borgarina
® Borgarlinustopp
Straoté

Straatéstopp

Mynd 2-10 Valkostur 3 med Borgarlinu um Arnarland og dfram inn i mislaeg gatnamat vid Hafnarfjardarveg

2.6 Bilastae0i

Bilastaedamat er framkvaemt samkvaemt bila- og hjélastaedastefnu Reykjavikurborgar, Reglur um fjélda bila- og
hjdlastaeda i Reykjavik par sem ekki er til bila- og hjélastaedastefna fyrir Gardabee. Ef forsendur voru ekki tiltaekar
i reglum borgarinnar var studst vid hollenska stadla. Utreikningur a fjélda bilastaeda er framkvaemdur i nokkrum
skrefum. | fyrsta lagi er reiknad med svokolludum grunnfjolda bilasteeda eftir gerd og magni hisnaedis,
vinnustddum og annarri adstodu, sem skal vera i samraemi vid stefnu og skilmala skipulagstillogunnar. Utkoman
eru tvo reiknud gildi, svokollud viomidunargildi og hamarksgildi. Mat & fjolda bilastaeda skal avallt mida vid
vidmidunargildid en séu faerd fyrir pvi gdd rék mega pau vera fleiri, en po aldrei fleiri en Utreiknad hamarksgildi.
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Pegar pvi er lokid er lagt mat & pad hvort astaeda sé til ad mala med ad fjoldi bilasteeda verdi enn laegri en
reiknadur grunnfjéldi vegna samnytingar, deilibila, samgdngustefnu eda nalaegdar vid almenningssamgongur.

Heimilt er ad meta ahrif frd samnytingu bilastaeda vegna dlikrar starfsemi/landnotkunar 4 sama skipulagsreit, og
gera pd i framhaldinu tillégu ad pvi ad bilastaedi verdi feerri en reiknadur grunnfjoldi og undir vidmidsgildinu.
Med pessu moti er pa ekki haegt ad eyrnamerkja akvedin bilasteedi eda hengja pau vid dkvedna eign eda
starfsemi nema ad litlu leyti, og ba og bvi adeins ad tryggt verdi ad bad hafi ekki ahrif 4 samnytinguna. |
Arnarlandi er stefnt ad byggingu bilastaedahuss sem getur nyst badi fyrir atvinnu og ibua.

Reykjavikurborg gerir pa krofu ad a.m.k. eitt bilastaedi verdi deilibilastaedi fyrir nybyggingar med fleiri en 100
ibudum. Lagt er til ad peim leidbeiningum sé fylgt vid skipulagningu & Arnarlandi. Einnig er heimilt ad faekka
bilastaedum enn frekar ef fyrirtaeki og/eda starfsemi a reitnum innleidir samgongustefnu. Slik stefna geeti falid i
sér eftirfarandi radstafanir:

. Efla almenningssamgdngur med pvi ad endurgreida ferdakostnad pegar ferdast er med straetd.

. Hvetja til pess ad starfsmenn ferdist saman i bil & vinnustad ef peir bda & svipudum slé6dum, p.e.
takmarka magn bifreida a sveedinu.

. Hvetja til hjolreida med pvi t.d. ad leggja sitt af morkum til kaupa a reidhjdli eda bjéda upp a géda
adstodu fyrir félk sem kemur a hjéli.

. Hvetja til vinnu heiman fra sér eda fjarvinnu pegar pad hentar, p.e. takmarka éparfa ferdir 4 vinnustad.

AJ auki getur tilvist hageda almenningssamgangna einnig tryggt minni porf 4 bilasteedum. Samgongukerfi,
streetd eda borgarlina, sem er adgengilegt, med mikla tidni, mun ad 6llum likindum minnka porf fyrir notkun
einkabilsins.

{ kafla 9 er ad finna nidurstédur bilastaedamats fyrir Arnarland og tillogu ad skilmalum um bilastaedi i
skipulagstillogu

3 Umferdaroryggi

Gardabaer hefur gefid ut Umferdaroryggisasetlun Gardabaejar 2021-2025, sem synir heildstaeda greiningu a
nuverandi umferdaradsteedum sveitarfélagsins en hun inniheldur umferdarmagn, hrada, slys og
almenningssamgéngukerfi. | pessari daetlun er 16gd mikil dhersla 4 ad efla 6ryggi vidkveemra vegfarenda, einkum
skolabarna og gonguleidum peirra. Vid honnun Arnarlands hefur verid byggt @ peim 6ryggismarkmidum og
aherslum sem settar hafa verid fram i aatlunni, pa sérstaklega pegar litid er til 6ryggi fyrir gangandi og hjélandi.

3.1 Slysagreining

Umferdaslys sidustu 5 ar (2018-2022) voru skodud a neerliggjandi gétum; Hafnarfjardarvegi, Arnarnesvegi og
Fifuhvammsvegi. Gégn fra Samgongustofu syna alls 204 slys. Engin banaslys urdu en tvo slysanna eru skilgreind
sem ,alvarleg”. Annad peirra vard 4 Hafnarfjardarvegi til nordurs en hitt & adrein ad Hafnarfjardarvegi fra
Fifuhvammsvegi. Sautjan slys eru skilgreind sem ,slys med litlum meidslum”. bau attu sér flest stad &
Hafnarfjardarvegi og vié eda & brinni & gatnamétum Hafnarfjardarvegar og Arnarnesvegar. Oll dnnur slys voru
flokkud sem ,6happ an meidsla“. Stér hluti peirra eiga sér stad & gatnamdtum Arnarnesvegar og
Hafnafjardarvegar, hringtorginu vid Arnarnesveg og Fifuhvammsveg og sidan par sem adrein fra Fifuhvammsvegi
kemur inn & Hafnarfjardarveg, sja mynd 3-1.

Mynd 3-1 Slysakort Samgdéngustofu @ 5 dra timabili (2018-2022).

Slysin eru mismunandi og orsakirnar ymsar en vekja parf athygli 4 ad morg slys og 6hopp hafa att sér stad a
hringtorginu vid Arnarnesveg, Fifuhvammsveg og Baejarbraut og einnig @ gatnamdétum Arnarnesvegar og
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Hafnafjardarvegar og tilefni er til pess ad skoda nanar orsok pessa og mogulegar Urbaetur 4 pvi. Med uppbyggingu

Arnarlandsins og aukinni umferd 4 svaedinu er ekki utilokad ad tilfellum muni fjdlga. Ekki er haegt ad spa fyrir um

fiolda slysa innan Arnarlands en skipulag svaedisins er @ pann hatt ad adstaedur par sem arekstrar geta ordid a

milli virkrar og vélkndinnar umferdar hafa verid takmarkadar og par med likur a slysum lagmarkadar. Gotur eru

hannadar a pann mata ad umferdarhradi er lagur og hjdlreidafolk og gangandi vegfarendur eiga ad geta hreyft

sig @ paegilegan og 6ruggan hatt. Mest af umferdinni verdur um vegi par sem umferd vélknudinna og virkra

samgongumata er adskilin.

Alvariegt slys j f
s 2
2
e o B om0k
LY w5 O % siunes
.

3

“Hofakur
4

e & _ 3 2con
i ol I

] A | H
3 Mook payicye L pinarinakic

4
e

Ohapp &n meidsla

uns,—pemunes ) 3
PR
£ N\ 3 1 L - ¥ £
2 W
& ) o
s b s
4] m g 3w
At o
3 “
R
b &
L
o
‘ >
‘et
! J
L 4 Motakur - S
v
s 3 1 ,;’-
gl g
% _ F2 v ]
Lo ® Ty ¥ e d
P53 | Hota Gl | 32
VakilF= Hatiakr—) - inabkinaki
Ll e oy e L L s ]

Mynd 3-1 Slysakort Samgéngustofu @ 5 dra timabili (2018-2022).
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4 Umferdarhradi

i Arnarlandinu mun samspil & milli gangandi, hjélandi og bilaumferdar verda pé nokkud. bess vegna er ekki
@skilegt ad hradi bifreida verdi meiri en 30 km/klIst en rannsdknir syna ad ef vegfarandi verdur fyrir 6kutaeki 4
30 km/klst ad pa eru 90% likur & pvi ad vidkomandi lifi areksturinn af. Aftur & mati, ef bifreidin er @ 50 km/klst
verdur haettan 4 banaslysi 8 sinnum meiri og par med eru einungis 20% likur a pvi ad vegfarandinn lifi areksturinn
af (Mannvit, 2010).

Meginreglan i Arnarlandi er pvi si ad 30 km/kist verdi skiltadur hamarkshradi & gegnumakstursgdétum en
ibudargstur (botnlangar) verdi vistgotur med hamarkshrada 15 km/klst sja Mynd 4-1. A vistgétunum verda

gangandi og hjolandi vegfarendur i forgangi par sem ekki verdur skilgreint sveedid fyrir mismundandi ferdamata
heldur peim leyft ad nyta sér alla gbtuna.

ARNARNES

KOPAVOGUR

15 km gata e -
30 km gata rdy

Mynd 4-1 Synir skiltadan hdmarkshrada i Arnarlandinu.
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5 Umferdartalningar

Nyjustu opinberu umferdartalningar sem voru tiltaekar voru framkvaemdar arid 2019 fyrir Covid. Arin 2020 og
2021 leekkadi umferdin sokum Covid en hefur sidan farid upp & vid. A mynd 5-1 ma sja talningarnar fra arinu
2019.

Mynd 5-1 Sélarhringsumferd d@ neerliggjandi vegum og gétum midad vid umferdartalningar framkvaemdar drid 2019 fyrir Covid.

Til pess ad fa ndnari upplysingar um umferdina a gatnamétunum i kringum svaedid 3 hdannatima framkveemdi
radgjafateymid nyjar umferdartalningar i névember 2023 og umferdarhermun i kj6lfarid til pess ad meta
afkastagetu og pjonustustig gatnamadtanna (sja nidurstodur i kafla 5.2). Jafnframt voru unnar umferdarspar med
samgongulikani hofudborgarsvaedisins. Umferdarspar og umferdarhermun voru unnar Gt fra aeetladri
uppbyggingu i upphaflegri skipulagstillégu sem auglyst var i juni 2024. Athugasemdir barust a auglysingatima og
akvad skipulagsnefnd Gardabaejar i framhaldi ad gera breytingar a auglystri tillogu sem folu i sér ad dregid var ar
umfangi byggdra fermetra um ~14%

s

vid nyrri umferd fra Arnarlandi, an vandkvaeda, var ekki astaeda til ad endurgera Utreikningana par sem um feerri
fermetra husnaedis- og atvinnubygginga er ad raeda og par med verdur til minni umferd og samhlida minna alag
a nuverandi gatnakerfi en upphaflega auglyst tillaga gerdi rad fyrir.

Nidurstodur umferdartalninga haustid 2023 syndu ad haannatimi ad morgni er 4 milli 7:30 og 8:30 og haannatimi
siddegis er a milli 16:15 og 17:15. Haannatimi siddegis er pyngri en morgunannatiminn og var pvi
siddegisumferdin notud til greininga.

Umferdartalningarnar voru framkveemdar med myndavélum og ddna og greindar i hugbinadinum Goodvision
https://goodvisionlive.com/. Umfer8arhermunin var framkveemd med hugbidnadinum Vissim.
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Mynd 5-2 Umferdartalning ¢ hdannatima siddegis (bldtt) borid saman vid deetlada umferd med uppbyggingu i Arnarlandi hins vegar
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6 Ferdamyndun

Umferdarmyndin til og fra aaetladri uppbyggingu i Arnarlandi var reiknud Ut midad vid aztladan fjolda ibuda og
magn fermetra mismunandi atvinnuhdsnaedis.

Til pess ad aeetla ferdafjolda fra ibddum er midast vid upplysingar fra Hagstofu islands um medalfjélda ibda &
hverja ibud i Gardabae (2,86 ibuar/ibud) og nidurstédur Ferdavenjukdnnunar Samtaka sveitarfélaga &
héfudborgarsvaedinu fra arinu 2022 sem framkvaemd var af Gallup. Azetladur fjéldi ibda i Arnarlandi er pvi i
kringum 1.400

Samkvaemt ferdavenjukénnun fyrir Gardabae eru fjoldi ferda a hvern ibia um 3,2 sem pydir ad heildarferdir (bill,
streetod,hjél og gangandi) @ hvern ibda i Arnarlandi eru um 4.600 ferdir

Tafla 6-1 Tolur fyrir GarGabae, Képavog (200) og Héfudborgarsvaedid ur ferdavenjukénnun SSH.

Gardabeer Képavogur (200) Hoéfudborgarsvaedid
Fjoldi ferda pr. ibua 3,2 3,1 3,2
Med einkabil 82% 76% 72%
Fotgangandi 9% 10% 15%
A reidhjoli 4% 5% 5%
| streetisvagni 3% 4% 5%
Annad 3% 6% 4%

Til pess ad meta ferdamyndun fra atvinnustarfsemi parf ad reikna ferdamyndun ut fra fermetrum midad vid
reynslutslur hérlendis og erlendis. Olik starfsemi gefur élika ferdamyndun og b6 svo ad ekki liggi ennpa fyrir
nakveemlega hvada starfsemi verdur i atvinnuhtsnadi i Arnarlandi voru uUtreikningar framkvaemdir midad vio
paer upplysingar sem lagu fyrir vid gerd pessa samgongumats veturinn 2023-2024, sja nidurstodur i tolfu 6-2.

Tafla 6-2 Utreiknud heildarferdamyndun frd uppbyggingu i Arnarlandi.

Asetlud umferdasképun midad vid uppfeaerda tillégu auglysta i névember 2024

Uppbygging i Arnarland 2029 -
Notkun . 3 ]
Arnarlandi (m<) umferdaspa
. ~50.000 (~450
Ibudi
Hen ibudir)

Heilsugsesla/
sjukrapjalfun, laaknar 5.500

o.s.frv.

Skrifstofur 19.500

Stor fundaherbergi, 800

radstefnusalir, kennsla

Leikslkoli 1.000

Likamsraekt 1.500

Veitingar 1.000

Verslanir 3.000

Aztladar ferdir mea bil ~7.100
slmeaningsemgingn 2:900
Aztladar hjéladar ferdir ~550
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7 Umferdargreiningar

Umferdargreiningar voru framkvaemdar med samgongulikani héfudborgarsvaedisins sem proad var arid 2020 af
Vegagerdinni og Samtokum sveitarfélaga 4 héfudborgarsvaedinu. Likanid er gott verkfeeri til pess ad bera saman
ahrif mismunandi landnotkunar og framkveemda a samgongukerfid og umhverfid. Likanid var préad af
verkfraedistofunni Mannvit i samstarfi vid COWI og er i opinberri eigu Vegagerdarinnar og Samtaka sveitarfélaga
a hofudborgarsvaedinu og er adgengilegt 6llum til notkunar.

7.1 Umferdarspa

Samgongulikand er notad til pess ad spa fyrir um préun samgangna a hofudborgarsvaedinu fyrir framtidararin
2029 og 2034 og reiknar Ut farpegafjolda i almenningssamgdngum, bilferdir og ferdir hjdlandi. Utreikningar
med samgongulikani héfudborgarsvaedisin voru gerdir midad vid upphaflega skipulagstillogu sem auglyst var i
juni 2024. Athugasemdir barust a auglysingatima og dkvad skipulagsnefnd Gardabaejar i framhaldi ad gera
breytingar 4 auglystri tillogu sem folu i sér ad dregid var ur umfangi byggdra fermetra um ~14%.

vid nyrri umferd fra Arnarlandi, an vandkvaeda, var ekki astaeda til ad endurgera Utreikningana par sem um feaerri
fermetra husnaedis- og atvinnubygginga er ad raeda og par med verdur til minni umferd og samhlida minna alag
4 nuverandi gatnakerfi en upphaflega auglyst tillaga gerdi rad fyrir. Asetlad er ad umferd minnki i réttu hlutfalli
vid faerri fermetra hisnadis, peas um u.p.b. 14%

Utreikningar voru gerdir fyrir framtidararid 2029, en bad vidmidunarar tekur tillit til fjolda
samgonguframkvaemda & hofudborgarsvaedinu sem allar hafa téluverd ahrif & ferdamynstur 34
hofudborgarsveedinu 6llu. Medal pessara framkveemda eru t.d tenging Arnarnesvegar vid Breidholtsbraut,
tilkoma Borgarlinu og azetlud breyting & ferdavenjum. Oll pessi atridi hafa ahrif & nidurstédur umferdarspar fyrir
arid 2029. A medfylgjandi myndum ma sja nidurstédur Utreikninga midad vid framtidararid 2029 med og én
uppbyggingar i Arnarlandi. Allar télur eru sélarhringsumferd a virkum degi.

&‘30 1 450

Mynd 7-1 Azetlud sélarhringsumferd midad vid umferdarspd & naerliggjandi gatnakerfi drid 2029 dn uppbyggingar i Arnarlandi
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Mynd 7-2 Azetlud solarhringsumferd midad vid umferdarspd & naerliggjandi gatnakerfi drid 2029 med uppbyggingu i Arnarlandi

Nidurstodur umferdarspar fyrir arid 2029 med uppbyggingu i Arnarlandi skv. skipulagstillégu fra pvi i jani
2024,synir ad heildarumferdarmyndun til og fra hverfinu er um 8.000 bilferdir & sélarhring. Um er ad raeda baedi
umferd ibua og starfandi i hverfinu og er ferdafjéldinn pvi ekki hrein umferd vid vidbétina heldur sambland af
nyrri umferd og breyttu ferdamynstri ndverandi ibda sem saekja pjonustu i Arnarlandid.

Med tilkomu byggdar i Arnarlandi eykst umferdin & Fifuhvammsvegi um 5-7%, a Arnarnesvegi um 2-5% og a
Hafnarfjardarvegi um rim 2%. Mest aukning er 4 rampa fra Fifuhvammsvegi inn 4 Hafnarfjardarveg en aukningin
par er dzetlud rum 25%

7.2 Umferdarhermun

Til vidbotar vid utreikninga med samgongulikani hofudborgarsvaedisins sem synir eingdngu sélarhringsumferd
voru gerdar umferdarhermanir (e. Microsimulation) med forritinu Vissim til pess ad meta afkastagetu gatnamota
vid Arnarlandid annars vegar i dag og hins vegar med tilkomu uppbyggingar i Arnarlandi. pad skal tekid fram ad
umferdarhermun var einnig unnin midad vid upphaflegu deiliskipulagstilléguna fra pvi i juni 2024. Uppfeerd
tillaga frd pvi i névember 2024 inniheldur um 14% minni umferd og veldur pvi minna alagi & gatnakerfid.
Umferdarhermanir voru gerdar fyrir eftirfarandi gatnamot:

e  Fifuhvammsvegur/Arnarsmari

e Hringtorg @ Arnarnesvegi

e Hringtorg & Akrabraut

e  Gatnamoét a brua vid rampa til og fra Hafnarfjardarvegi

Nidurstodur umferdartalninga og umferdarhermana syndu ad siddegisannatimi a milli kl 16:15 og 17:15 er
pyngsta klukkustund dagsins.

Meelikvardi sem notadur er til ad meta afkastagetu gatnamadta kallast pjonustustig. bjonustustig akvardast ut
fra medaltéfum a hvert farartaeki sem fer um gatnamétin, sja vidmid i toflu 7-1.
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Tafla 7-1 Vidmid og skilgreiningar fyrir pjonustustig hringtorga og gatnamdta

Tafir (t) i sekindum a hvert farartaki
bjonustustig Ljosastyrd

gatnamot Hringtorg Skyring
A t<10 t<10 Neer engar tafir
B 10<t<20 10<t<20 Tafir byrja aé myndast
C 20<t<35 20<t<35 Litlar tafir
D 35<t<55 35<t<50 Nokkrar tafir
55<t<80 50<t<70 Miklar tafir
80 <t 70 <t Mjog miklar tafir

{ borgar- og baejarumhverfi er midad vid ad halda pjonustustigi E eda betra. baer svidsmyndir sem voru kannadar
i umferdarhermuninni eru eftirfarandi:

Svidsmynd 1: Nuverandi gatnakerfi an uppbyggingar i Arnarlandi
Svidsmynd 2a: Nuverandi gatnakerfi med uppbyggingu i Arnarlandi
Svidsmynd 2b: Sama og 2a nema med vidbotar framhjahlaupi fra Akrabraut til haegri inn @ Baejarbraut

Svidsmynd 2c: Sama og svidsmynd 2a, en buid ad breikka adkeyrslur inn i hringtorg 4 Arnarnesvegi fra Baejarbraut
og Akrabraut.

{ koflum 7.3 til 7.6 ma sja allar nidurstédur umferdarhermana fyrir hvern umferdarstraum 4 gatnamétunum sem
skodud voru. Heildarnidurstédur greininganna er ad tafatimar og radalengdir i 6llum svidsmyndum teljast
asaettanlegar eda gédar midad vid viomid um umferd i baejarumhverfi.

Tilkoma Arnarlands hefur adallega ahrif & gatnamaétin vid Fifuhvammsveg og Arnarsmdra par sem verid er ad
baeta fjdrda armi vid gatnamoét sem eru i dag med premur 6rmum. Tafir fara Ur pvi ad vera svotil engar upp |
litlar tafir og telst pad vera aszettanlegt.

Tilkoma Arnarlands eykur einnig & tafir og radir @ hringtorginu a Arnarnesvegi, en tafir eru samt ennpa litlar a
Ollum 6rmum nema vid Baejarbraut par sem tafir verda nokkrar. S6kum pessa voru kannadar svidsmyndir 2b og
2c med annars vegar framhjahlaupi fra Akrabraut til haegri 4 Baejarbraut sem breytti litlu og hins vegar ad breikka
innkeyrslur vid Akrabraut og Baejarbraut 4 pann veg ad skyrar tveer akreinar veeru i bodi inn i hringtorgid. Su
svidsmynd syndi nokkra baetingu par sem tafir laekkudu adeins og radir styttust og hafa Gardabaer og Vegagerdin
nu hafid skodun a pvi ad radast i slikar framkvaemdir.

Adrar askoranir vid gatnakerfid i kringum Arnarland eru peaer ad pratt fyrir ad tafatimi og radalengdir séu
asaettanlegar pa syndi dronamyndataka ad 6kumenn virdast upplifa sig 66rugga og hikandi almennt i aGkomu
inn & hringtorgid a Arnarnesvegi. Vegagerdin hefur pvi hafid heildarskodun & Arnarnesvegi og hvort pad séu
moguleikar & breytingu & utfeerslu gatnamadtanna til framtidar.
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7.2.1 Hringtorg @ Arnarnesvegi

Hringtorg Arnarnesvegi

Baejarbraut

Mynd 7-3 Yfirlitsmynd af hringtorgi d Arnarnesvegi

Svidsmyndir 2b og 2c eru badar med smdvaegilegum breytingum eingdngu a hringtorgi & Arnarnesvegi.
Svidsmynd 2b med framhjahlaupi fra Akrabraut til haegri @ Beejarbraut og svidsmynd 2c med breikkun &
adkeyrslum fra Akrabraut og Baejarbraut

Mynd 7-4 Svidsmynd 2b, breytingar @ hringtorgi d Arnarnesvegi, framhjdahlaup fré Akrabraut inn é Bzejarbraut
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Mynd 7-5 Svidsmynd 2c, breytingar d hringtorgi d Arnarnesvegi, breikkun & adkeyrslum frd Akrabraut og Baejarbraut.

Tafla 7-2 Sviosmynd 1 — nidurstada fyrir hringtorg d Arnarnesvegi

Svidsmynd 1: Nuverandi gatnakerfi (an Arnarlands)

Tafla 7-3 Svidsmynd 2a — nidurstada fyrir hringtorg @ Arnarnesvegi

Hringtorg Medalr6d 95% Meadal tafir .. .
Amnarnesvegi (m) L?ngsta (s) bjonustustig
ro6d (m)
V-Arnarnesvegur 18 127 10 B
SV-Akrabraut 12 88 21 C
S-Baejarbraut 8 52 22 C
A-Arnarnesvegur 7 49 14 B
N-Fifuhvamesvegur 0 19 _

Svidsmynd 2a: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi.

Hringtorg . Medalr6s (m) 95% Lengstar6d | Medal tafir bj6nustustig
Arnarnesvegi (m) (s)
V-Arnarnesvegur 44 184 19 B
SV-Akrabraut 18 102 30 C
S-Beejarbraut 21 93 46 D
A-Arnarnesvegur 24 88 27 C
N-Fifuhvamesvegur 0 13 _
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Tafla 7-4 Sviosmynd 2b — nidurstada fyrir hringtorg a Arnarnesvegi

Svidsmynd 2b: Niverandi gatnakerfi med Arnarlandi + framhjahlaup vid
Kronuna
Hringtorg Medalr6d 95% Meadal tafir | .. )
Amarnesvegi (m) L(fngsta (s) bjonustustig
166 (m)
V-Arnarnesvegur 37 152 16 B
SV-Akrabraut 13 69 25 C
S-Bagjarbraut 16 80 39 D
A-Arnarnesvegur 33 115 33 C
N-Fifuhvammsvegur 1 19 _

Tafla 7-5 Svidsmynd 2c — nidurstada fyrir hringtorg d Arnarnesvegi

Svidsmynd 2c: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi+tvofaldar innkeyrslur a
hringtorg fra Beejarbraut og Akrabraut

Hringtorg . Medalrod 950/11 Lengsta | Medal tafir bjonustustig
Arnarnesvegi (m) r6d (m) (s)
V-Arnarnesvegur 48 201 20 B
SV-Akrabraut 5 46 20 C
S-Baejarbraut 4 30 18 B
A-Arnarnesvegur 4 41 12 B
N-Fifuhvammsvegur 1 19

Svidsmynd 2a —radalengdir

Medalrod a sidegisannatima

95% lengsta rod a sidegisannatima

Mynd 7-6 Yfirlit yfir medalr6d og 95% lengstu réd d siddegisannatima @ hringtorgi @ Arnarnesvegi
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7.4 Gatnamot Fifuhvammsvegar, Arnarsmara og Arnarlands

Gatnamot vid Arnarland
(Fifuhvammsvegur/Arnarsmari)

Mynd 7-7 Yfirlitsmynd af gatnamdtum Fifuhvammsvegar og Arnarsmdra og framti@artengingu inn i Arnarland

Tafla 7-6 Sviosmynd 1 — nidrstada fyrir gatnamadt Fifuhvammsvegar, Arnarsmdra og Arnarlands

Sviosmynd 1: Nuverandi gatnakerfi (an Arnarlands)
0,
; Medalr6d 95% Medal tafir . .
Gatnamoét Arnarland Lengsta bjonustustig
(m) N (s)
r6d (m)

S-Fifuhvammsvegur 0 0

A-Arnarsmari 0 0

V-Arnarland - -

N-Fifuhvammsvegur 0 19
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Tafla 7-7 Svidsmynd 2a — nidurstada fyrir gatnamaét Fifuhvammsvegar, Arnarsmdra og Arnarlands

Svidsmynd 2a: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi.

Gatnamaét Arnarland Medalroa 95%. Lengsta | Medal tafir bjénustustig
(m) rod (m) (s)
S-Fifuhvammsvegur 18 83 21 C
A-Arnarsmari 3 20 27 C
V-Arnarland 10 43 27 C
N-Fifuhvammsvegur 7 53 19 B

Tafla 7-8 Sviosmynd 2b — nidurstada fyrir gatnamdt Fifuhvammsvegar, Arnarsmdra og Arnarlands

Sviosmynd 2b: Niverandi gatnakerfi med Arnarlandi + framhjahlaup vio

Kronuna
0,
, Medalrod 95% Medal tafir | _, .
Gatnamot Arnarland Lengsta bjonustustig
(m) " (s)
ro6d (m)
S-Fifuhvammsvegur 20 90 21 C
A-Arnarsmari 4 20 28 C
V-Arnarland 11 44 28 C
N-Fifuhvammsvegur 7 51 19 B

Tafla 7-9 Svidsmynd 2c — nidurstada fyrir gatnamaét Fifuhvammsvegar, Arnarsmdra og Arnarlands

Svidsmynd 2c: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi+tvofaldar innkeyrslur a
hringtorg fra Baejarbraut og Akrabraut

Gatnam6ét Arnarland Medalrod 95%.’. Lengsta | Medal tafir bjénustustig
(m) rod (m) (s)
S-Fifuhvammsvegur 20 89 21 C
A-Arnarsmari 3 24 27 C
V-Arnarland 10 44 28 C
N-Fifuhvammsvegur 7 50 19 B
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7.5 Hringtorg @ Akrabraut

Hringtorg & Akrabraut

-_—

Mynd 7-8 Yfirlitsmynd af hringtorgi vid Akrabraut

Tafla 7-10 Svidsmynd 1 — nidurstada fyrir hringtorg & Akrabraut

Svidsmynd 1: Niverandi gatnakerfi (an Arnarlands)
Hringtorg viod Medalrod 95% Medal tafir .. .
Akrabraut (m) L?ngsta (s) bjonustustig
ro6o (m)
V-Akrabraut 0 0
N-Hofakur 0 0
A-Akrabraut 0 6
S-Midakur 0 0
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Tafla 7-11 Svidsmynd 2a — nidurstada fyrir hringtorg d Akrabraut

Tafla 7-12 Svidsmynd 2b — nidurstada fyrir hringtorg d Akrabraut

Svidsmynd 2a: Niverandi gatnakerfi med Arnarlandi.
Hringtorg vid Medalr6d | 95% Lengsta | Medal tafir | . .
.. bjonustustig
Akrabraut (m) rod (m) (s)
V-Akrabraut 0 0
N-Hofakur 0 0
A-Akrabraut 0 6
S-Midakur 0 5

Tafla 7-13 Svidsmynd 2c — nidurstada fyrir hringtorg d Akrabraut

Svidsmynd 2b: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi + framhjahlaup vid

Krénuna
Hringtorg vid Medalrod 95% Medal tafir | __, .
Akrabraut (m) L?ngsta (s) bjonustustig
r6d (m)

V-Akrabraut 0 0
N-Hofakur 0 0
A-Akrabraut 0 6
S-Midakur 0 5

hringtorg fra Baejarbraut og Akrabraut

Svidsmynd 2c: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi+tvofaldar innkeyrslur a

Hringtorg vid Medalrod | 95% Lengsta | Medal tafir
Akrabraut (m) réd (m) (s)
V-Akrabraut 0 0
N-Hofakur 0 0
A-Akrabraut 0 6
S-Midakur 0 5

bjonustustig
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7.6 Bru yfir Hafnarfjardarveg

CEL LRI

1.4

Mynd 7-9 Yfirlitsmynd af bru yfir Hafnarfjardarveg

pad skal tekid fram ad pegar talningar voru framkvaemdar (svidsmynd 1) b voru framkvaemdir i gangi vid vestari
gatnamét & branni og ljdsastyring pvi i bradabirgdafasa. | svidsmyndum 2a,2b og 2c er buid ad setja inn
endanlega ljosastyringu sem utskyrir afhverju pad verdur téluvert minni tafatimi 8 umferdarstraumi sem er a
leid austur & Arnarnesvegi

Tafla 7-14 Svidsmynd 1 — nidurstada fyrir bra yfir Hafnarfjardarveg

Svidsmynd 1: Niverandi gatnakerfi (an Arnarlands)
Bru yfir Medalrod 95% Medal tafir .. .
Hafnarfjardarveg (m) Lengsta (s) bjonustustig
r6d (m)
N-Hafnarfjardarvegur 13 76 18 B
V-Arnarnes 5 26 38 D
V- Arnarnesvegur 36 90 38 D
A - Arnarnesvegur 19 137 34 C
S-Hafnarfjardarvegur 1 12 34 C




Tafla 7-15 Svidsmynd 2a — nidurstada fyrir bra yfir Hafnarfjardarveg

Svidsmynd 2a: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi.

Bru yfir Medalrod | 95% Lengsta | Medaltafir | .. .
- .. bjonustustig
Hafnarfjardarveg (m) rod (m) (s)

N-Hafnarfjardarvegur 16 86 20 B
V-Arnarnes 5 26 38 D
V- Arnarnesvegur 20 58 44 D
A - Arnarnesvegur 5 53

S-Hafnarfjardarvegur 1 13 33 C

Tafla 7-16 SviGsmynd 2b — nidurstada fyrir bru yfir Hafnarfjardarveg

Svidsmynd 2b: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi + framhjahlaup vio

Krénuna
Bru yfir Medalréd 95% Medal tafir | _ . .
Hafnarfjardarveg (m) Lengsta (s) bjonustustig
rod (m)
N-Hafnarfjardarvegur 16 86 20 B
V-Arnarnes 5 26 38 D
V- Arnarnesvegur 21 58 45 D
A - Arnarnesvegur 6 53
S-Hafnarfjardarvegur 1 13 30 C

Tafla 7-17 Svidsmynd 2c — nidurstada fyrir bra yfir Hafnarfjardarveg

Svidsmynd 2c: Nuverandi gatnakerfi med Arnarlandi+tvofaldar innkeyrslur a
hringtorg fra Baejarbraut og Akrabraut

Bru yfir Medalrod | 95% Lengsta | Medal tafir | ., .
! . bjonustustig
Hafnarfjardarveg (m) rod (m) (s)

N-Hafnarfjardarvegur 15 85 20 B
V-Arnarnes 5 26 38 D
V- Arnarnesvegur 22 62 46 D
A - Arnarnesvegur 6 52

S-Hafnarfjardarvegur 1 13 31 C
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8 HIjodvist, loftgaedi og kolefnislosun

Med deiliskipulaginu er a&tlunin ad skapa heilsubyggd par sem ahersla er 16gd 4 g6da andlega og likamlega heilsu.
Mikilvaegur hluti i g6dri andlegri og likamlegri heilsu er ad hljodvist og loftgaedi séu i gédu lagi.

Byggdin i Arnarlandi er pvi skipuldgd pannig atvinnuhusnaedi er stadsett naest Hafnarfjardarvegi, padan sem
mesta havadamengun kemur. Atvinnuhuisnaedid skermir pannig ibidabyggdina adeins af frd mesta havadanum.

Par sem purfa pykir skal jafnframt setja havadavarnir sem falla vel inn i umhverfid.

Samkvaemt hdvadakorti fra Umhverfisstofnun fra arinu 2017 er umferdarhavadi toluverdur naest
Hafnarfjardavegi ((>65dB(A)). A steerstum hluta svaedisins par sem byggd er datlud er hljédstig b6 um og undir
60 dB(A).

Loftgaedameelir Umhverfisstofnunnar er stadsettur vid Dalsmadra i Képavogi, ekki mjog fjarri umraeddu sveaedi
Arnarlandi. Tiltekinn meelir er rekinn af heilbrigdiseftirliti Hafnafjardar, Gardabaejar og Kdpavogs.
Loftgaedameelirinn maelir magn svifryks (PM10), NO2, H2S og SO2 i loftinu. Nidurstédur fyrir arin 2020-2023 syna
ad loftgedi a pessum stad voru almennt mjog gdéd allt timabilid en pé maldist magn svifryks (PM10) yfir
sélarhringsmorkum tvo til sjo daga a hverju ari (Umhverfisstofnun, 2022; Umhverfisstofnun, 2024). betta er
nokkud undir gildandi mérkum reglugerdar sem heimilar ad farid sé yfir sélarhringsmork 35 sinnum a ari (rg.
920/2016). bad er pvi alyktad ad loftgaedi a svaedinu séu ageet og ad uppbygging i Arnarlandi muni ekki ryra
loftgaedi ad radi.

Tafla 8-1 synir daglega heildarlosun kolefnis &8 hvern samgéngumata sem myndast vid uppbyggingu Arnarlands.
Vid pessa greiningu er studst vid upplysingar fra Eflu, samgongulikan hoéfudborgarsvaedisins, Stretd og
Samgongustofu. AJ auki eru goégn notud fra hollensku umhverfis skrifstofunni, sem tilgreinir almenna
kolefnislosun margskonar samgéngumata.

Samtals losa hinir ymsu samgéngumatar 6.591.885 grémm af CO, a dag. Samkveemt sému toflu nr. 8-1 pad midast
hlutdeild biltegunda vid nuverandi dstand. Gert er rad fyrir ad i framtidinni verdi steerri hluti rafbila 4 vegunum,
sem pydir ad gera ma rad fyrir ad heildarlosun CO, samgéngumata verdi minni en naverandi 6,5 milljon gromm
af CO, a dag, par sem rafbilar framleida adeins pridjung af heildarlosun bensinbils. Sama & vid um um
kolefnislosun Straetd. [ téflunni er 117 grémm byggd & CO, losun i grommum & hvern km sem farpegi ferdast
med venjulegum straetd, ekki rafkndnum straetd.

Tafla 8-1 CO, utbldstur eftir mismunandi faramdtum mea@ tilliti til medal ferda

CO, Utblastur eftir mismunandi faramatum
Faramati Medal Medal gCO,/KM Fjoldi ferda g CO,
Ferdalengd

Bill Rafmagn 4,5 km 53 571 136.184
Hybrid 4,5 km 110 321 158.895
Diesel 4,5 km 131 3.386 1.996.047
Bensin 4,5 km 149 2.821 1.891.481
Samtal 7.100

Straeto 4,5 km 117 2.900 1526.850

Hjélandi - - -

Gangandi - - -

Samtals 5.709.457
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9 Bila- og hjolasteedamat

Megin ahersla i skipulagsvinnu i Arnarlandinu er ad efla virkar samgdéngur og hageeda almenningssamgodngur til
ad minnka porfina & notkun a einkabilnum. A& auki er stadsetning svaedisins og ndalaegd pess vid fjolbreytta
pjénustu mikilvaegur pattur i ad na fram pessum dherslum um ad yta undir notkuna a virkum samgoéngumatum.
Skipulagsaeaetlun fyrir Arnarland gerir rad fyrir um 450 ibudum, i kring um 20.300 fermetra skrifstofuhldsnaedi,
4.000 fermetra verslun og pjonusta, 1.000 fermetra leikskdla og husnaedi fyrir heilbrigdispjonustu (sem
samanstendur af t.d sjukrapjalfun, heilsugaeslu og likamsraektarst6d) sem myndi na yfir um 7.000 fermetra.

Til pess ad meta naudsynlegan fjdlda hjdla- og bilasteeda a svaedinu voru reglur Reykjavikurborgar um fjolda bila-
og hjolastaeda notadar til hlidsjéonar par sem ekki eru til slikar leidbeiningar fyrir Gardabae. Vid pa vinnu er haft
til hlidsjonar Reglur Reykjavikur um fjolda bila- og hjélastaeda.

Nidurstdodur utreiknnga bila- og hjélastaedamats ad teknu tilliti til samnytingar midast vid taep 1.000 bilastaedi
og rum 1.800 hjolastaedi. Nanari utskyringar a Utreikningum ma sja i koflum 9.1 til 9.8.

9.1 Reiknadur grunnfjoldi bilastaeda skipulagstillogunnar
Bilastaedautreikningurinn samraemist sérstokum grundvallarhugmyndum sem skilgreindar eru hér ad nedan:

e “Reglur um fjolda bila- og hjélastaeda i Reykjavik” er adal leidbeiningarnar vid dzetlun a fjélda bilasteeda
a skipulagssvaedinu.

e Sveedid flokkast sem svaedi 2 og bilasteeda krofur eru daetladar samkveemt pvi.

e | tilvikum par sem reglur Reykjavikurborgar nd ekki yfir vour notadir hollenskir bilasteedastadlar fra
svipudum borgar- og baejaradsteedum, pa sérstaklega pegar litid er til sveedi med gdédu adgengi ad
almenningssamgongum.

e Verslunar hluti verkefnisins (“Verslun”) byggir ad svo stoddu & tilmalum fyrir almennar verslanir
('Almenn verslun').

e Bilastaedi fyrir leikskélabyggingu mida vid fjdlda nemenda og starfsfélks, viomid fra Reykjavikurborg
voru notud.

e Vardandi bilastadi i fyrrnefndum leidbeiningum Reykjavikur,pba eru vidmid par hamarkskrofur.

{ toflunni hér ad nedan er talin upp st landnotkun sem er dzetlud fyrir Arnarland, dsamt videgiandi reglum fra
Reykjavik sem eiga vid pd nytingu.

Tafla 9-1 Bilastedakrofur

Viomid

ibasir 350 ibudir 1 pr.ibad
>120m2/ bakibadir 100 ibudir 2 pr.ibud
ibudir - Gestir 450 ibudir 0,1 pr.ibud
Likamsrakt 1500 m2 3,9 4100m2
Skrifstofa 25800 m2 1 470m2
Leikskoli 1000 m2 - -
Verslun/bjénusta 4000 m2 1 465m2
Tafla 9-2 Bilastedapérf i Arnarlandi

Viomid Vidmid
ibusir 350 ibudir 1 pr.ibad 350
>120m2/ bakibudir 100 ibadir 2 pr.ibud 200
Ibudir - Gestir 450 ibudir 0,1 pr.Ibud 45|
Likamsraekt 1500 m2 3,9 4100m2 59
Skrifstofa 25800 m2 1 4a70m2 369
Leikskoli 1000 m2 - - 26
Verslun/pjénusta 4000 m2 1 465m2 62
Samtals 1110
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9.2 Ahrif vegna samnytingar

Med pvi ad horfa til samnytingar bilastaedi ma faekka heildarfjélda bilastaeda sem porf er & i hverfinu. Med
samnytingu er skodad hvernig mismunandi tegund hisnadis (ibudir, atvinna og pjénusta) geta deilt bilastaedum
4 mismunandi tima dags. [ toflu 9-3 ma sja vidmid um azetlada nytingu bilasteeda eftir mismunandi tegundum
husnaedis. Utreikningar fyrir Arnarland syna ad haesta samanlagda porf fyrir bilastaedi er siddegis & virkum
doégum.

Tafla 9-3 Aaetlad hlutfall d nytingu bilastaeda til ad dkvarda minni porf fyrir bilastaedi (Reykjavikurborg, 2019).

TEGUND HUSN/AEDIS VIRKIR DAGAR LAUGARDAGAR
Timabil | Morgun Siddegi Kvold Siddegi Kvold
ibuair 50% 60% 100% 60% 100%
ibadir - Gestir 0% 50% 50% 100% 50%
Matvéruverslanir 30% 100% 40% 100% 10%
Verslanir** 30% 75% 5% 100% 5%
Skrifstofur 100% 100% 5% 5% 0%
I8nadur/vdruhis 100% 100% 5% 5% 0%
Hotel 25% 40% 100% 75% 100%
Veitingahls 30% 60% 90% 70% 100%
Bio / Menningarstarfsemi 15% 30% 90% 60% 100%
Rédstefnusalir 100% 100% 5% 25% 5%
Skolar 100% 100% 0% 0% 0%
Spitali 100% 100% 10% 10% 10%
iprottavellir 30% 60% 90% 90% 90%

* Gera skal rad fyrir heerri nytingu bilasteeda ibua yfir daginn vid ibuarhiisnaedi & sveedi 1.
** Ef gert er rad fyrir ad opnunartimi verslana sé lengri en til kl. 18, skal gera rad fyrir haerri nytingu bilasteeda a
kvdldin, baedi virka daga og um helgar.

Tafla 9-4 synir endurreiknada bilastaedaporf ad teknu tilliti til moguleika & samnytingu staeda.
Samkveemt pessari toflu, pegar tekid er tillit til tvofaldrar notkunar, er hamarkskrafa um bilasteedi i
Arnarlandi 1049 steedi, sem & sér stad siddegis & virkum dégum. Svo pad sé nefnt pa eru bilastaedin
fyrir ibGdareiningarnar (bilastaedakjallarar) ekki opin almenningi og pvi geta pau ekki talist til
samnytingar.

Tafla 9-4 Reiknud bilastaedaporf, ad teknu tilliti til samnytingar.

Vikrir Dagar Laugardagar
Morgun Sidegi Kvold Sidegi Kvold

ibusir 350 100% 350 100% 350 100% 350 100% 350 100% 350
>90m2/ bakibudir 200 100% 200 100% 200 100% 200 100% 200 100% 200
ibudir - Gestir 45 0% 0 50% 23 50% 23 100% 45 50% 23
Likamsraekt 59 30% 18 60% 35 90% 53 90% 53 90% 53
Skrifstofa 369 100% 369 100% 369 5% 18 5% 18 0% 0
Leikskoli 26 100% 26 100% 26 0% 0 0% 0 0% 0
Verslun/bjonusta 62 30% 19 75% 47 5% 3 100% 62 5% 3

981 1049 647 729 629

9.3 Ahrif vegna deilibila

Deilibilar njota sifellt meiri vinszelda erlendis og hafa einnig haslad sér véll & islandi (zipcar, Hopp). Rannséknir
hafa synt ad deilibilar eru helst notadir i stuttar innanbaejarferdir en nanast aldrei i ferdalog og eru sérstaklega
vinsaelir medal yngri kynsléda og skolafélks.. beir sem nyta sér pjonustu deilibila er einnig sa hopur sem hjélar
meira og nytir sér almenningssamgongur oftar en peir sem ekki nyta sér deilibilapjonustu.
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Enn hefur ekki skapast hefd fyrir pvi ad fyrirteeki, sem bjéda upp a deilibilapjonustu geri samninga vid |16da- eda
husfélog. Af peim sékum er ekki talid unnt ad leggja pa kvod a l6dahafa ad gera slikt i Arnarlandi. Deiliskipulag
Arnarlands gerir pvi rad fyrir stadsetningu tveggja deilibilastaeda i baejarlandi.

9.4 Ahrif vegna nalaegdar vid almenningssamgongur

Gott almenningssamgoéngukerfi og pa sér i lagi kerfi sem hefur haa tidni (kemur ad minnsta kosti fjérum sinnum
a klukkustund) getur dregid ur eignarhaldi bila. Auk harrar tidni er mikilveegt ad adgengi ad stoppistodvum sé
baedi paegilegt og 6ruggt. | Arnarlandi er stefnt ad pvi ad Borgarlinan hafi midlaega stoppistod & svaedinu sem
2tti ad yta undir minni porf a einkabilaferdum og bilastaedum.

9.5 Hjdlastaedamat

Samhlida stodlum um bilastaedi hafa viomid um hjdlastaedi verid metin. betta er i takt vid stefnu verkefnisins, ad
hvetja til hjélreida innan pessa svaedis. Utreikningur a fjélda hjélastaeda byggir einnig & "Reglum um fjolda bila-
og hjdlastada i Reykjavik"

Vidmid um hjélasteedi mida ad pvi ad stydja vid og hvetja til notkunar reidhjdla og eru i takt vid framtidarsyn
Arnarlands um ad studla ad hjélreium sem raunhafum og umhverfisvaenum samgoéngumata. Utreikningur a
krofum um bilastaedi reidhjol er mikilveegur pattur. bad tryggir ad fullnaegjandi og paegileg bilastaedi séu til stadar
fyrir hjélreidamenn og audveldar pannig aukna hjélanotkun. Eins og 4dur hefur komid fram byggir nalgunin 4
peim meginreglum sem fram koma i "Reglum um fjolda bila- og hjélastaeda i Reykjavik" par sem kvedid er 4 um
lagmarksfjolda hjolastaeda sem porf er a fyrir ymsar proanir.

[ eftirfarandi kafla kynnum vid itarlega utreikninga & hjélastaedaporf fyrir Arnarland. Med pvi ad fylgja pessum
stodlum er markmidid ad tryggja ad prounin uppfylli ekki adeins ndverandi parfir hjélreidamanna heldur hvetji
einnig til breytinga i att ad sjalfbaerari ferdavenjum i framtidinni fyrir notendur og gesti nyju préunarinnar. A
myndinni hér ad nedan er lagmarksfjoldi bilastaeda fyrir hjol syndur fyrir hvern flokk.

Tafla 9-5 Aaetladur fjoldi hjlastaeda

Vidmid Vidmid
ibusir 450 ibudir 2 pr.ibad 900|
Likamsraekt 1500 m2 2 &100m2 30
Skrifstofa 28500 m2 1,75 & 100m2 639
Leikskoli 1000 m2 - 34
Verslun/bjénusta 4000 m2 2,5 4100m2 168
Samtals 1771

Fyrir utan magnkrofur eins og fram kemur hér ad ofan verdur einnig litid til eigindlegra stadla fyrir
hjélasteedaadstodu. betta felur i sér ad tryggja ad steedin séu adgengileg 4 6ruggan og paegilegan hatt og ad rekki
séu pjéfnadarpolin. Langtimabilastaedin verda buin hledsluinnvidum fyrir rafmagnsreidhjol.

9.6 Stadsetning bilastaeda

Bilasteedi & sveedinu verda ad mestu stadsett nedanjardar, badi fyrir ibudir og atvinnustarfsemi. Vid
sveitarfélagamork milli Gardabaejar og Kdpavogs er daetlad ad stadsetja bilasteedahus sem pjénustar baedi
ibdum, gestum og starfandi 4 svaedinu.

[ toflu 9-6 ma sja vfirlit fyrir dseettanlegar gongufjarleegdir milli bilasteeda og pjénustu/iblidabyggdar.
Deiliskipulag Arnarlands midast vid tiltélulega pétta byggd sem naer ad uppfylla vidmid um 3asaettanlegar
gongufjarlaegdir.
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Tafla 9-6 Aszettanlegar gongufjarlzegir fré nokkrum tegundum dfangastada.

Notkun Aseettanlegar gongufjarleegdir

ibudir 100 metrar (100 - 250 metrar fyrir gesti)
Verslanir 200 - 600 metrar

Vinna 200 - 800 metrar

Heilbrigdispjénusta 100 metrar

9.7 Bilastaedi fyrir hreyfihamlada
A0 lagmarki fimm prdsent af almennum bilastaedum purfa ad vera sérmerkt fyrir hreyfihamlada. Pessi bilastadi
2ttu ad vera eins nalaegt inngangi hussins og mogulegt er og minna en 100 metrar.

9.8 Bilastaedi fyrir rafknuin 6kuteaeki

A undanférnum arum hefur rafbilum a islandi fjolgad mikid dsamt hledsluadstédu i almenningsrymum. Skilmalar
skipulagstillogu fyrir Arnarland gerir pvi rad fyrir ad tengibunadur fyrir hledslu rafbila séu i 6llum bilageymslum.
Jafnframt er gert rad fyrir tengibunadi fyrir hledslu rafbila & voldum st6dum i baejarlandinu
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